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Este segundo semestre del 2011 comenzamos con los trabajos de digitalizacion y
catalogacion de los documentos encontrados en viejos archivadores en la bodega
subterranea de la Casa de la Escuela.

Decidimos iniciar estas faenas con todo el material concerniente al proyecto Avenida del
Mar. La eleccion de este tema o proyecto se debe a que los otros materiales
concernientes a este proyecto, llamense planimetrias, dibujos y los escritos del
fundamento, son altamente demandados por estudiantes e investigadores en las
consultas a nuestro Archivo. Ademas quisimos hacer pruebas diversas; conservacion y
reparacion de los documentos (muchos de los cuales son fragiles cartas en lo que se
llamaba papel “copia”’; metodologias de digitalizacion en los estandares internacionales;
catalogacion e indexacion de archivos, ordenamiento de topicos y temas; etc. Todo con
el objetivo de cuidar el material y a su vez disponibilizar los contenidos, posibilitando
busquedas y establecer relaciones entre los distintos materiales que comprende el gran
proyecto Avenida del Mar.

En estos documentos, los primeros en estar ya disponibles, esta una buena parte de lo
que hemos denominado “Declaraciones”; es decir y en general, todos los escritos,
publicados e inéditos a propdsito del debate surgido entre los proyectos “Avenida del
Mar” y “Via Elevada”. Estas "Declaraciones" constan de 196 documentos dispuestos en
cuatro volumenes. Los archivos estan en orden cronoldgico y todos corresponden al
afo 1969.

Todos los archivos originales, que pertenecen a un mismo archivador, se conservan
ahora ya catalogados y ordenados en nuevos archivadores en el depdsito climatizado
del Archivo.

Una seleccion de los documentos estan disponibles como imagenes en el flickr del
Archivo.

Todos los documentos fueron digitalizados en formato tiff, en sus tamarnos originales
(tamafio carta la mayoria) a 300 dpi (2500 x 3500 dpi aprox.) Los documentos PDF
fueron realizados en tamafnos adecuados al e-mail. Los mismos documentos PDF se
encuentran disponibles en mayores tamanos y mejores resoluciones.

Trabajan en este proyecto Camila Vargas, Sofia Savoy, Adolfo Espinoza y Jaime Reyes.

en wiki Casiopea: http://wiki.ead.pucv.cl/index.php/
E . . M
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Tabla de Contenido

Los archivos estan ordenados cronoldgicamente. Primero tienen un descriptor comun:

DOC mar 69, donde este ultimo nimero es el aflo. Luego se lee el mes y el dia, por

ejemplo ‘DOC mar 69 - 04-01’ significa que el documento esta fechado el 1° de abril de

1969. Cuando se lee 00 (por ejemplo ‘DOC mar 69 - 04-00’) significa que se conoce el

mes pero no el dia. Cuando aparece, por ejemplo ‘DOC mar 69 - 05-20b’ significa que
hay mas de un documento fechado el 20 de mayo de 1969.

La mayoria de los documentos estan constituidos por varios archivos (paginas).

Volumen |

DOC mar 69 - 04-00 - carta abierta de Alberto Cruz - 01 - 02 - 03 - 04 - 05.jpg

2. DOC mar 69 - 04-01 - fundamento de criticas a Via Elevada - 06 - 07 - 08 - 09 - 10
-11-12-13jpg

3. ?E?C mar 69 - 04-02 - fundamento de criticas a Via Elevada (conclusiones) - 14 -

JPg

4. DOC mar 69 - 04-03 - analisis arquitecténico y urbanistico Avda. del Mar (A. Baeza)
-16-17-18-19-20-21 - 22.jpg

5. DOC mar 69 - 04-04 - rechazo a Via Elevada (A. Cruz) - 23 - 24 - 25 - 26 - 27 - 28-
-29 - 30.jpg

6. DOC mar 69 - 04-06 - Sefiores auditores (discurso para la radio) - 31 - 32 - 33 - 34
-35-36-37.jpg

7. DOC mar 69 - 05-01 - La Avda. del Mar de laelad] - 38 - 39 -40-41-42-43-44
-45-46-47-48-49-50-51-52 - 53 - 54 - 55 - 56.tif

Volumen Il

8. DOC mar 69 - 05-07 - carta abierta de los estudiantes de arq - 57.jpg

9. DOC mar 69 - 05-16 - declaracion Consejo Superior UCV - 58 - 59.tif

10. DOC mar 69 - 05-20a - presentacion de Avda. del Mar - 60 - 61 - 62 - 63 - 64 - 65

66 - 67 - 68 - B69.tif

11. DOC mar 69 - 05-20b - el mar y la via elevada (profs. de taller) - 70 - 71 - 72 - 73 -
74 -75-76-77.tif

12. DOC mar 69 - 05-22 - declaracion Escuela de Arquitectura - 78 - 79 - 80 - 81 -
82.tif

13. DOC mar 69 - 05-27 - planteamiento urbanistico carretera costera - 83 - 84 - 85.1if

14. DOC mar 69 - 06-00 - planteamiento urbanistico carretera costera Il - 86 - 87 - 88 -
89 - 90 - 91.tif

15. DOC mar 69 - 06-03 - Contestacion de A. Baeza a Murtinho-Braga - 92 - 93 - 94 -
95 - 96 - 97 - 98 - 99.tif

16. DOC mar 69 - 06-20 - acuerdo Claustro Pleno UCV - 100 - 101.tif


mailto:jaime.reyes@ead.cl
mailto:jaime.reyes@ead.cl

Matta 12, Recreo
Vifia del Mar Chile
T 56 32 22744083
F 56 32 2274421

jaime.reyes@ead.cl
www.ead.pucv.cl

[+ ]]l]

ARCHIVO HISTORICO
JOSE VIAL ARMSTRONG

ESCUELA DE ARQUITECTURA Y DISENO
P u

Volumen 1l

17.

18.
19.

20.

21.

22.

23.
24.

25.

26.
27.

28.

29.

30.
31.

32.

DOC mar 69 - 06-28 - antecedentes generales - 102 - 103 - 104 - 105 - 106 - 107
- 108 - 109.tif

DOC mar 69 - 06-30 - declaracién J. Vial - 110 - 111..tif

DOC mar 69 - 07-00 - antecedentes econdmicos comparados - 112 - 113 - 114 -
115.tif

DOC mar 69 - 07-10 - Ante el Boicot a un estudio universitario (FEUC-V) - 116 -
117 - 118 - 119.tif

DOC mar 69 - 07-12 - Descentralizacion (Consejo de Profesores e[ad]) - 120 - 121 -
122 - 123 - 124 - 125 - 126.tif

DOC mar 69 - 07-17a - "Indignacion" declaracion de prensa (A. Baeza) - 127 - 128
- 129.tif

DOC mar 69 - 07-17b - resolucion del Consejo de Profesores efad] - 130.tif

DOC mar 69 - 07-17¢ - proposicion tramo Vifia-Valpo - 131 - 132 - 133 - 134 -
135.tif

DOC mar 69 - 07-19a - Consejo de Profesores e[ad] a R. Lyon (automov. club) -
137 - 138 - 139 - 140.tif

DOC mar 69 - 07-19b - declaracion Escuela de Arquitectura - 141 - 142 - 143.tif

DOC mar 69 - 07-25 - carta abierta a los politicos de la provincia (F. Cruz) - 144 -
145 - 146.tif

DOC mar 69 - 07-29 - constancia del Consejo de Profesores e[ad] ante el MOP (F.
Cruz) - 147 .tif

DOC mar 69 - 07-29 - constancia del Consejo de Profesores e[ad] ante el MOP (F.
Cruz) - 148.tif

DOC mar 69 - 08-00a - declaraciéon de arquitectos CORMU - 149 tif

DOC mar 69 - 08-00b - carta abierta de la e[ad] al alcalde de Vifia (J. Vial) - 150 -
151 .tif

DOC mar 69 - 08-00c - declaracion arquitectos CORMU - 152.tif

Volumen IV

33.
34.
35.
36.
37.

38.

39.

40.

DOC mar 69 - 08-00d - La universidad debe ser oida (A. Cruz) - 1563 - 154 - 155 tif
DOC mar 69 - 08-00e - MOP rechaza trabajo conjunto - 156 - 157 .tif

DOC mar 69 - 08-00e - MOP rechaza trabajo conjunto - 158.tif

DOC mar 69 - 08-00f - borrador de programa Avda del Mar - 159 - 160 - 161..tif

DOC mar 69 - 08-00f - borrador de programa Avda del Mar (correcciones
manuscritas) - 162 - 163.tif

DOC mar 69 - 08-00g - borrador de programa Avda del Mar (no publicado) - 164 -
165 - 166 - 167 - 168.tif

DOC mar 69 - 08-00h - borrador de programa Avda del Mar (correcciones) - 169 -
170.tif

DOC mar 69 - 08-00i - Caso Murtinho en expo (manuscrito J. Vial) - 171 - 172.tif
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DOC mar 69 - 08-02 - grandes urbanistas argentinos solidarizan con Avda. del mar
-173-174 -175 - 176.1if

DOC mar 69 - 08-07 - de los errores de la Via Elevada - 177 .tif

DOC mar 69 - 08-08 - Acuerdo Senado Académico - 178.tif

DOC mar 69 - 08-09 - declaracion PUC stgo - 179.tif

DOC mar 69 - 08-12 - peticion de la e[ad] al intendente (J. Vial) - 180 - 181 - 182.tif
DOC mar 69 - 08-14 - Horacio J. Pando a A. Cruz - 183 - 184.tif

DOC mar 69 - 08-18 - intendente Vicente a J. Vial - 185.if

DOC mar 69 - 08-21 - A. Arce a R. Iglesis (DINATUR) - 186.tif

DOC mar 69 - 08-22b - director y decano PUC-stgo a J. Vial - 191 - 192 tif
DOC mar 69 - 09-00 - borrador articulo - 193 - 194 tif
DOC mar 69 - 09-00b - respuesta editorial diario La Unién - 195 - 196.tif
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CARTA ABIERTA DE LOS ESTUDIANTES DE ARQUITECTURA DE CHILE A
LOS MINISTERIOS DE OBRAS PUBLICAS Y DE VIVIENWDA Y URBANISMOZ
Y A LOS ARQUITECTOS Y URBANISTAS DE VALPARAISO .

Los estudiantes de arquitectura de todo Chile, asumiendo la res-
ponsabilidad critica que les cabe como universitarios ante la
polémica planteada a rafiz del proyecto de via elevada entre
Valparalso y Vifia del Mar, creen su deber exigir del Ministerio
de Obras Publicas y Transportes la publica exhibicién de todos
los antecedentes, estudios , fundamentos, financiamiento y
planos de dicha obtra , asi como de todas y cada una de sus obras
complementarias, por considerar que en ella se juega el destino
de la arquitectura ®m y el urbanismo en Chile .

Asimismo creen necesario emplazar a una con-frontacidén pdblica
al departamento de vialidad del Ministerio de QObras Piblicas,

a los organismos técnicos del Ministerio de Vivienda y Urbanis-
mo, CORMU y DGPU, y a los arquitectos urbanistas de Valparaiso
Todas las posiciones en torno a este proyecto estardn asi repre-
sentadas y cobrarén voz publica.

A dicha confrotacidén, que tendrd lugar el dfa Jueves 15 de mayo
a2 las 18 horas en el Saldn de Honor de la Universidad Catélica
de Santiago , han sido invitados

El Presidente de la Republica.

El ministro de Obras Publicas.

El ministro de la Vivienda y Urbanismo.

Fl Intendente de la Provincia de Valparaiso.

Los alcaldes y Regidores de las Ilustres Municpalidades de
Vifla del Mar y Valparafso.

Los Senadores y Diputados por Valparaiso.

La Oficina de Planificacidén Nacionhl.

El Colegio de Arquitectos de Chiile.

Las Direcciones de Turismo de Vifia del Mar y Valparalso.
La Oficina del Plan Intercomunal de Valparalso.

Los organismos gremiales ; CUT,COMACH, ASIVA, Cdmara de Comercio
Las juntas de vecinos de Viia del Mar y Valparaiso.

La prensa , radio y televisidn nacionales.

Creemos que es la dimensidn de lo piblicozm lo que hay que
comenzar a abrir en el pails : para que comience a haber pbaza
donde se debata, pues todo pensamineto abre y acoge, porque
orienta , y toda falta u ocultamiento suyo conduce & la
imposicidbn, al acuerdo , al pacto.

Por la Union Nacional de Estudiantes de Arquitectura:

FRAWCISCO HERMOSILLA Fresidente de Centro,
Arquitectura , U. CH. de Santiago

ALEJANDRO LiAVARLKETE Presidente de Centro.
srauitectura, U. Ch. de Valparaiso.
JUAN CARLOS REYES Presidente de Centro .

Arquitectura U.C. de Santiago.
Juan Ignacio Balcells Presidente de Centro.
Arquitectura U.C. de Valpraiso.

Santiago,7 de Mayo de 1969.



Ante publicaciones aparecidss en la prensa local, en lz cual
se pretende desconocer la validez y oportunidad de las criti-
cas formuladas al Proyecto de la llamada VIA TLIEVADA, por la
Uscuela de Arquitectura de esta Universidad, el Consejo “upe-
rior cree necesario declarar plblicamente 1o siguiente:

1.

2e

Ze

4,

De

teafirmar ls Autoridad gque tiene la Universidad de inter-
venir ante Godas las materias o0 asuntos gue constituyen
su eanpd de estudio y accidn.

"Para contribulr a resolver en conereto los problemss de
nueebrd presente y nuestre futuro de nuestro pueblo, a
juien se debe" { discurso del Pdte. Frei a los fzetores
da l=s Universidades Cnilenas).

0 Hoviembre de 1368 se hizo plblico un llsmado a propues
ta para la construccidén de lo gue se ha venido en llamar

nte esta aituacidn la Escuela de Arquitectura se puso a
investigar para conocer cual de todos los proyectos estu-
disdos hasta la fecha seris el que se construiria.

Se pudoe comprobar que el proyecto a realizarse no corres-—

ponifs = ninguno de lo= estudisdos y concecidos hasta 1la
fecha, Tllos eran :

EL. PROYECTADC POR LA OFICINA DEL PLANO
INTERCOMUNAL

“ste proyscto sa caracterizaba por ser una via ele
vada sobre el ferrocarril. De ese proyecto 1lo
unico gue se conserva en el actual es el nombre.
Consultaba este diseflo, no s6lo la cinta sobre el
tren, sino que ademas y muy debtenidemente, los sis
temas de coneccién a la ciudad - cruces de Bardn,
zleta Abarca, Portales y Yolanda, como partes in-
tegrantes del proyecto.

Cemino por los cerros cota 100 y otre cota 300.

PROYECTO DE LA OFICINA REGIORAL DEL MINISTERIO
DT QBERAS PUBLICAS

fote proyecto era uus variante del anterior, su ca
racteristica bésica era la de ser una ¢inta s ni-
vel aproximado con AV. Tspaia, construida en enro-
cados al borde del max.

“ra eovidente que el proyecto llamado a propuesta era en si
denconocido,

fue elesborade en su btrazado por =21 Instituto de Geodesia
de 1o Universidad de Chile. & pedido de la Direccidn de
Ubras Plblicas del WOP; en “antisgo. Ten desconocido era,
que ningune de los organisios locales lo conocia, como
fue pfiblico y oficimlmente declarado por los arquitectos
urbanistas de las lunicipalidades afectadns,

‘inte esta situacibn, el Consejo de la Iscuela de Arguitee-
turs decidié hacer un estudio sobre las caracteristicas de
gshe nuevo proyecto y sus repercusiones sobre las ciudedes
le Veliparaiso y ViBa del Mar.

V4



UNIVERSIDAD

7

8.

2.

10.

Pars

CATOLICA DE VALPARA!SO, CASILLA 1706-V — FONO 60443 —~ VALPARAISO, CHILE

ESCUELA DE
ARQUITECTURA

sta critica estuvo terminada el 8 de “nero de 1968,
£l Comsejo Superior la aprobd y a pedido de la Escuela de-
eidié no dacﬁrla piiblic a,dguo el periodec de sleceicnes, y
entrtbérgela e6lo a 1ss oficinas nacionales y locales res-
poncables ¢ afsctadss conla Jpcuciﬁn de la obra.
Asi fue como en fecha .... este Congejo “uperior ofieid al
Intendente un acuerde adoptado y la trsuseripeidn de las
critices estudisdss por 1a Escuela de \rquitectura,
El Rector de la U.C.V. en compainia del Consejero seiior
Arturo Baeza D., personal-ente, le hicisron entrega de es-
tos documentos. De modo similer fue entregada s los gefio=
res tleeldes, Director Nacionsl de Flnn-flcqclén, vicepre—
sidente de 12 Corporacidn de Desarrollc Urbsno, al Director
de¢ Vbras Plblicas y sl Director de Vialidad.

"1 objetivo que se perseguia con todas estas gesctiones era
lograr, sutes de que fueran acordasdss las propuestas, la
“hvici n de la obra con el ccmcursc de organismos de las

unicipalidedes, Corporacidn de MP,o“emioﬁfc Urbano.

sta revisifn permitirfa que la Unida de Viiia del Mar econ

Vaiparaiso ssegurara el desarrollc de la ciudad y reafirma=-
ra ls 3ol4tioq de wxuansién turistica del litoral - tal co-
ne lo he manifestado el Gobierno y muy ecpecialmente las i
nicipalidndas.

‘nte ol snuncio hecho por el m.nizter¢o de Obras Pﬁblicas,
ue no se haris ninguna modSficacién a lo propuesto, iz Es
tels de Arquitectura, com el acuerdo unfininme del Consejo
Cupericr, en ocasidén de su Clase Inangural, hizo plblicas
139 eriticas e inicid un wovimiento Hendiente a que se die
ra la posibilidad de aportar antecedentes para lograr que
una obra de tal magnitud y Urascendencls se transformara
en un bien para la zona.

at

te llsmado ha siﬁa regogldo por ia comunidsd local y na=-
ciongl. ¥s asi como Junbtas de Veecinos, Organismos Gremia.
les, Centros “ana el Progreso, el Tolegle de Arquitectos
e Chile, la unidn Nacional de Fstudisntes de Arquitectura
- gque reline a bodos los alumnos de las cuatro Escuelag de
Arquitectura -, el Ceutro de Arquitectos Flanificndodres y
¢iudpdancs en genersl.

in Altimo término, ol propio Ministeriv de Ybras Plblicas,
ha tenido que reconocer la necesidsd de establecer - como
obras de tipo complﬁmentario - una cerie de elementos no
consultados en su proyecto inicisl que aparentemente resol
verian las eriticass hechas,

Serminar, queremos puntualizer que no es la iatencién de la

Universidad que astes criticas vayan en coatra de la realizacibdn
de la obra a;uﬂlda, ni menos ha pedido que ggan naralizados los
trabajos que estdn en ejecueibn, sino jue, aln evistiendo lz o=
portunidad, logzrar las modificaclones para que el an.elo de la

J-"

ciuind no se frustre y para que histdéricamnente no se nos Jjuzgue
gomo ﬂeap?socupadoa y faltoe de wvisidn en el cuidado del desti-
no de la eciudad.

VALFARAISO, Mayo 16 de 1969



LA ESCUELA DE ARQUITECTURA Y LA
UNIVERSIDAD CATOLICA DE VALPARAISO
REALIZAN ESTA PRESENTACION :

1 .- Poroue pidid a las autoridades gue reconsideraran el proyecto

de la VIA ELTVADA y con nuevas bases se elaborara un nuevo pro-
vecto.
Para lo cual se ofrecia la& colaboracién de su cuerpo de profe -
sores y alumnado.
Se acompaifla documentacién detallada de
las largas gestiones al rerpecto, que
no fueron oidas.
Se da cuenta que el lMinisyerio de Obras
Pibl cas admitié considerar una propo-—
gsicién de esta Escuela, pero posterio-
mente se desentendié.
Hoy cumplimos con la proposicién y su
plazo.

Porgque esta Bscuela sabe que la misidn de la Universidad es la
de dar a conocer publicamente su pensamiento, en aguellos casos
en cue el vais y la ciudad requieran el aporte de un admbito de
estudio.—

Porgue la Tscuela plantea que las obras urbanas se llevan a ca—
bo alrededor de una proposicidén arquitectdnica que llama a cola—
borar a los diversos especialistas.-—

Bs asf, como esta exposicién, entrega la base de trabajo para
los espnecialistas.

BAST, DE TRABATO PARA LOS URBANISTAS:
La renovacidn del seftor céntrico Ba-
rén~Caleta Abarca v los limites de ex—
paneién Valparaiso-Viia, en razbn de
dicha renovacidbn.-

BASE DI TRABAJO PARA LOS GEOGRAFOS:
La revitalizacién urbana, y las rutas
regionales, nacionales e internaciona—
les.-

BASTE DE TRABAJO PARA LOS SOCIQLOGOS:
La renovacién de &areas céntricas urba-
nas destinadas a reunir masas en el mo—
mento de su recreacibén.-

BASE DI TRABAJO PARA LOS ECONOMISTAS:
La formaci®n d=2 un nuevo frente de re-—
torne-de ianversiones en la ciudad me—
diante una faena que controle los gas-
tos indirectos.-

BASE D7 TRABAJO PARA LOS INGIWITROS:
La forma del transito con fluidez y los
tragados, evacuaciones, iluminacién,
acistica y las redes de los servicios
urhanos en zeneral.-—

BASE DI TRABAJO PARA LOS ADMIVISTIADORES :
La obra ocue se ejecuta con fluidez me-
diante etapas gue entregan una secuen-—
cia de mejoras urbanas, utilizables par-
cialmente.—



Fstas bases de trabajo para los especialistas permiten darle tér-
mino con celeridad y rapidez a la presente proposicidn arquitec—
t6nica y gue nuestro proyecto comience a ser ejecutado cuando las
actuales trabajos de desmonte concluyan.

El BID ha declarado que su aporte no estd
comprometido con el proyecto actual de
Via Elevada, sino con aguel que adoptase
el Gobierno.

%1 Gobierno puede cambiar sustancialmente
el proyecto, sin que el BID modifique o
retire su aporte.



CHILE

PAIS QUE A LO LARGO D% SU HISTORIA LLEGA A UNA FORMA:

UNA FRANJA DE 4.500 KMS. FRENTE AL OCEANO PACIFICO.
La histora de este pais es asi, la historia de
poblar esta larga franja de tierra.

VALPARATSO
CIUDAD QU% SKE COLOCA FRENTE AL OCEANQ PACIFICO PARA
TESTIMONIAR EL DESTING MARITINO DT NUESTRA PATRIA.
Valparaiso tiene por misidén seilalarle al pails
el mar, para preguntar si su gente serd también

un pueblo de hombres de mar, navegantes, comer—
ciantes, industriales, pescadores.

Valparaiso cumple su misidén colocédndose—asi- frente al inmenso
Oceano Pacifico, no detrds de islas protectoras o en fondo de
fiordos, sino feente a un mar no atenuado,

y sus obras portuarias —mas alld de toda aparente sensatez o in-
sensatez— reafirman tal propdsito.

VALPARATSO Y VINA DEL MAR

NO BUSCANON SER DOS CIUDADES VICINAS PUES SU
CRUCIMIENTO LAS HA UNIFICADO VOLVIIENDDDLAS
UNA SOLA.

La ley de Valparafso ha sido:

Primero genera nidcleos aislados que después
son absorvidos por el crecimiento en exten—
cidén de la ciudad.

LUEGO, LA RUTA INTERNACIONAL
DESDE BARON A CALWTA ABARCA
ATRAVIMSART A HACHE 60 ANOS PARTES S5SNI RURALES @
PRGSO Valparaiso
ATRAVIGZA LA ZONA DI UNIRICACION DE _ 7.
Viila del Mar

POR TANTO TS UN ELENENTO EMINENT SMINTE URBANO

Valparaiso y Vifla cada vez se extienden mas

ampliamente; ello les representa el menor es—
fuerzo.

En un tiempo el subirse a los cerros les repre—
sentd un esfuerzo que egigia un temple.



VALPARAISO
Cuida su misidn de seflalar el destino maritimo del pais
cuidando, no abandonando, la orilla del mar con su puerto.

VINA DUL MAR
Cuida su misién de sefialar el mismo destino, cuidando, no
abandonando, la orilla del mar con sus playas.

VALPARAISO, no quiso ser un puerto aislado

VINA DL MAR no guiso ser balneario aislado

Ambos, gquisieron cer puerto y balneario a la vez.-
Orilla compleja és” esta, ~ntonces,

y ella es el primer elemento urbano de la cuidad.

HENOS PROPUEST(Q QUL ESTE PRIMER ELTNEN O URBANO SEA
"LA AVENIDA DEL MAR"™ tA

Bardn

TEMOS Y: QUE EL T¢
PROPONEMOS HOY u L TRAMO " e

aSE INSCRIBA EN ELLA

La avenida del Mar renueva la ciudad
creando en los cerros los balcones

o Avenidaé de los Cerros.

Solo asi se vencerd ese extenderse actual
en barrios sin orilla, sin mar, solo en
razén del menor esfuerzo.



Las unidades nacen de un trabajo cads vez més calculadamente organiza—
do. El espacio es asi, calcnlado. Dicho cdlcula lo vuelve denso y con-
centrado.

Ser denso ecuivale a no limitarse a un so0lo nivel sino a concentrarse
en miltiples nivelrs.

El cambio radical en las ciudades, bien se sabe, es la congquista de
los varios niveles.

istas unidades podrian extenderse en el futuro desde el actual puerto
hasta las V¥entanas; o talvez Quintay.

Y si Valvarafso sigue con su actual régimen y llevando a cabo su ac=<
tual misidén de trabajo dentro del pafis, podrian establecerse las si-
guientes unidades.:

A, -VALPARATISO: l.-Carga a granel liviana y sélida. Miscelania de uni-
dades grandes y pecuefias. llercaderia de almacén.
Productos inflamables.
2.~Comercio de cabotage.

B,—SALINAS
C.-QUINTERO TNAMIS) CHILEC RA- ENAP.

3in embargo, la posibilidad de trdnsito del trabajo del nuerto en camio-
nes, en cuanto al traslado del trédnsito del ferrocarril al camidn, no

se ha de supeditar en demasia al proceso de mecanigacidn de sus faenas.
Pués se puede discutir la conveniencia de introducir mejoras en el regi-
men actual.

Ellas se refieren en parte a rehacer la red actual del ferrocarril in-
terno de la zona nortuarias. Dicha remodelacién se encontrard con la pro
blemdtica de decidirse entre un sistema de terminales como el presente,
o bien recurrir a mn sistema de giro.

Esta dltima posibilidad puede traer una empansidn de los terrenos reser-
vados a la zona portuaria. Tal posibilidad ha de precaver el tr=zado de
la Avenida del liar al pasar por esta narte de Valparaiso.

Se desprende entonces, que el traspaso del trdnsito del trabajo del puer—-
to del sistema ferroviario al sistema de camiones nermanecerd como ob—
jeto de controversia, entre los sostenedores de las ventajas del tren y
las del camidn trailer. Los argumentos se referirén al convoy. Agquel que
logre el tren. Acguel otro cue logran los camiones trailers.

Afluencia del transporte nortuario:

Se tiene que el transporte de reti-
ro de mercaderias primazx sobre el transporite de acceso. Y dentro de es-—
te, prima el transporte destinado a Santiago, o fuera de la ciudad. El
transporte de retiro tiende a ser reglado, en el sentido de conformar
convoyes que atraviegzan la ciuvdad en horas de la noche.

El d 'sarrollo de este transporte es discutible. Hay quienes sostienen
que las orcanizacione:s internacionsles no aportarédn un real aumento de
volumen al trédfico del puerto. Otros, por el contrario, gque se lograra
un real inéremento.

Dicho desarrollo depende de la politica de proteccidn a los productos
nacionales. Por tanto, el escapa a definiciones vdlida& desde hoy para
siempre.

LA AVENIDA DIL NAR

VANTIENTG EL FPERRCCARRIL

LO SUPEDLTA AL T ANSLITO D& AUTOMOVILTS

POR HLDO MODIFICA LA LIW=EA ACTUAL

Y ST By EL FUTURO

S5 DESCARTA EL FERROCAR(IL

C S® LIIVA POR TUNELTES

LA LINEA DE LA AUENIDA DEL NAR

PASA A SE VIAS D& AUTOMOVILES

EN CUANYO AL PUERTO, EL TINE QUE MODERN1ZARSE,

=



VALPARATSO — VINA DREL VAR
SU ESCALA ES MAYQOR QUE Li DI UN PUEBLO
ITBNOR QUE LA DB UNA MITHOPOLI

PORTANTO =
EN CUANTO AL USC DEL AUTOMOVIL
ol TIENL LO SIGUIGHNTE

Hace 40 alios unha persona se iba a pié desde su casa a la es—
tacidén , por ejemplo, del Salto viajaban al puerto entre co-
nocidos que hacian del vagdn un club de charlas de negocio y
de politica, descendian y se iban a pié a sus oficinas,. Tal
estilo, propio de pequelas ciudades limeales ya no rige. Ni
tampoco es llegado el momento de renovar este estilo a esca
la metrdépoli con sus recorridos en tres etapas:

Automovil en ciudad satélite.

Perrocarril urbano.

Auto o a pié en la city.

Valparaiso y Vifla del lar permanecen en una escala tntermedia.
Iin esta se vuelwe dominante—-dominador el trédnsito de puerta
a puerta que es el transito que permite el automébvil,

El ha recogido ese sentido de "lo expreso" que revelarg el
ferrocarril.

1l automovil se vuelve —asi- el vehiculo del transito direc-—
to o expreso de pierta a puerta.

Los cerros oponen dificultades y se aproxima al trénsito di-
recto.

El trdnsito de automdviles en Valparaliso-Vifla del Mar plantea:
A.- Que el transito no se encauce en una sdla via como en los
pueblos. Caso de la Avenida Bspailla en la actualidad.

Que se alcance la red vial propia de una ciudad, vencien—
do las dificultades de log cerros.
B.— Que se identificuen las sitvaciones del trénsito.:
l.— Transito local
Transito expreso o directo enire lugares calves urba-—
nos y con los accesos a la ciudad sea
Trénsito liviano o
Transito pesado (pamiones) situaciones propias de
este cimdad
4 Tréansito del trabaio del Puerto
¥

w N

Transito del Turismo

Tigtas seis situaciones se pueden reducir a cuatro:

l.- Del trénsito local

2.— De transito expreso liviano

3.— De trénsito expreso pesado y del trabajo del Puerto
4do.— Trénsito de Turismo.

La velocidad moderna del trdnsito proviene de las experien-—
cias de las carreras de autos. ista ha creado la velocid d de
la autonista. Su anhelo de velocidad se mantiene en carreteras
gve no pueden constituirse en avtopistas en razdén de sus ubi-
caciones y funciones,.Velocidad frustrada.

La Avenida del Mar no conjuga este anhelo de velocidad. Con
esto afirma que una ciudad ha de saber recoger las experien-—
cias gque la guien.



En lugar del concepto de velocidad , la Avenida del Har se
rige por el concepto de fluidez.

Pluidez significa velocidad media. Pero continua. Pus sufre
el minimo de alteracionmes.

Prima entonces la seguridad en su doble aspecto:
Seguridad contra los accidenites
Seguridad contra los retardos
Por tanto, la fluidez configura las cuatro situaciones de
trédnsito de la Avenida del Mar.

IA AVENIDA DEL MAR
_mpANSITO CON FLUIDEZ

LA AVINIDA DL LAR

PRTHTR BLUNTENTO D LA FUTURA RED VIAL
_D¥ ALPARATSO — VINA DEL MAR




VALPARATSQ Y VINA DEL MAR, en Verano, acumulan en sus playas— a pesar
de lo exigzuo e incémodas de ellas— mas gente que Santiago en sus dias
festivos, gque la reparte en sus casas, bordes y alrededores.

0 sea, Santiago, ciudad del interior, dispersa a sux rente.
Valparafso y Vifia del lMar, ciudades marftimas, la concentran, no solo
la provia, sino los turistas de la regién, de Santiago, y cada vez
méds los transandinos.

De modeo ague en las playas se acumula mds gente que en los astos ci-
vicos. Ello hace palvnar que la gente de este pais se junta en los mo-—
mentos de recreacién a la orilla del mar, no en los asuntes habituales,
sino gue en aguellos momentos, en gque se vive lo inverso al orden co-
rriente; pués la recreacidén representa tal inversiédn.

Se dice que este pals no tiende a acumulat, sino a que todo le llegue,
le ocurra, se le vava.

Recuerden antafio, la plata, recientemente el salitre.

Luego este pais, junto a esta tendencia, manifiesta a un mismo tiempo
en Valvaraiso y Viiia del Mar que puede acumular a su gente a la ori-
1la del mar en un género de vida que representa lo inverso de lo co-
tidiano.

Y la gente en la orilla se apropia de ella.

Esto lo podemos observar desde:

MAITENCILLO — VENTANAS— EXTRIMO NCORTE
hasta
LAGIINA VERDE -~ LAS DOCAS - EXTRENO SUR.

En ambos extremos se dan los campamentos.

En estos, por ejemplo, se llega en camiones, se levantan carpas, se
permanece unos dias.

Se trata, entonces, de una anroniacidén transitoria.

Pero que sabe establecer una real propiedad, pués ciertamente, la par-
te de ellos cue ocupan es respetada por otros gue alll pueden estar o
pasar.

Mas alla de dichos extremos, de los campamentos, se dan los balnearios.
Tal como CON—CON, RENACA, que son semejantes a Cochagua, Zapallar, Al-
garroboyese

Se trata de playas rodeadas por viviendas.

Istas, por cierto, no son transitorias, o de fines de semana a lox lar-
go del afo.

Se tiene por tanto que en estos lugares (balnearios), equellos que no
requieren que se lleve un género de vida difernete al cotidiano, sino
que permareciendo inmerso en lo cotidiano, permiten que se acceda a la
recreacién a la orilla del mar.

Se dan asi dos cddses de balnearios:

LOS BALNEARIOS -~ PLAZAS
LOS BALNTWARIOS~ CLUBS

Ambos son observables en la orilla urbana actual.

En cuanto a los Balhearios pla,as se tiene
CALETA ABARCA Y LAS TORPEDERAS
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vive dispersa en la extensidn de este, no por tanto concentrada al
modo de los balnearios vistos anteriormente, tales como Refiaca.

Por ello, solo cuando se estd en la ribera misma se produce ese momen—
to de inversién de lo cotidiano, propio al acto de turismo y de la
recreacién.

Sin embargo, tal brevedad de tiempo no es inconveniente para que a-
gui tambien se produgca una apropiacidén de la orilla.
Auncue esta vez lo sea en forma difusa.

In este contemto se ha de mirar esa plaza aue yace a la espera de u-
na feria en los balnearios plajas. Ella concentra ala gente en con—
juntec con la playa.

Seflafando asi, gque ni la playa ni la plaga bastan como elementos ais<
lados para que se apropie de la orilla la gente que vive dispersa en
la ciudad.

Los otros balnearios son los balnearios-clubs. A la manera del Club de
Yates.

Esta vez, esa playa que yace a la espera de la feria del caso anterior,
se vuelve una edificacién, un inberior; un interior gue por cierto

se desarrolla de mansra tal que sabe volcarse, abriese al paisaje na-—
tural.

En esto se da también un acto de apropiacidén de la orilla. Repdrese

al respecto en los numerosos restaurantes, que son edificios, en la
costa misma. Sean ellos de categoria o no, como ellos Juntan el comer
con el estar junto a la ribera, apropidndose de esta.

Los balnearios representan el avance de lo deportivo en el tarismo y
la recreacién, Cada vez, el deporte influye méds en las jornadas de es-—
tosg dltimos. Obsérvese como se hace vida social nocturna en tenidas
tan acentuadamente deportivas.

Pero los balnearios representan, atn més, el goce de estar al aire
libre.

Ello va con el agvance del desnudo.

Pero agul se ha de notar gue el goce de star al aire libre, va con es—
tar junto o junto de interiores arquitectédnicos que saben volcarse o
abrirse al =smaErism paisaje natural. Is por tanto, a travez de esta
compleja relacién del Exkmximx interior exterior que se conforman los
balnearios clubs.

L4 ORILLA URBANA CENTRICA DEBE CUIDAR SUS PLAYAS
EN RAZON DE LOG ‘AR LOS CUATRO TIPOS DE BALNEARIOS
Y DE LA AFLULNCIA A PIE
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Btando la magnitud de la remodelacién es muy grande, se pueden pre—
sentar tres modos de concebir la via:

Una primera manera hace que la via atraviese la
ciundad y sus barrios.

Una segunda manera hace que la via se aisle de la
ciudad, sew distancidndose, sea cambiando de nivel ,
¥y que ge una a la ciudad por medio de peddnculos.

Una tercera manera procede en cierto sentide combi-
nando las anteiores, pu&s combina las vias con la
adificacién urbana, vale decir, hace de las vias
elementos cue penetran y qu“'\“'asga los edificios
de grandisimas dimensiones.

La magnitud de la remodelacidén en Valparaiso y Vifia
del Mar, es dentro de posibilidades minimas,

lpxnuatenentovoeny penzavsgnantainionpenrmoininBuén
gridbhadnritizhtbuinerdinernnurensh nmbesjeEnnphahain

ern el tercer mo-—

40 uede pensarse 81T 0 1Ces, DEengarse e
0lise

-

o, propioc ess egie g grandes metr

Pero no solo por estas ragones de escala, sino que
por propia volunmad se descarta el tercer modo; pués
en la orilla dominars siempre el patsaje natural.

En otras partes de la cindad podrsd surgir esa tenden-
cia actual a conformar los elementos urbanos como
edificacibn.

SE TIuNE QUE EL PERFIL DE LA ORILLA

ES ANGOSTO Y CURVADO

POR TANTO, ESTRECHO

(LO CONTRARIO A WNCNTRARSE EN UNA LLANURA PIANA ,AWCHA).

LA AVENIDA DEL MAR
FLUIDEZ DEL TRANSITO + CONTINUIDAD CON LAS PLAYAS Y CERROS
LA AVENIDA DEL MAR INCRRPORA EL MAR A LA CIUDAD
UN NUEVO FRENTE URBANO x MINIMA REMODELACION INICIAL
PROPONE RIEMODHLAR LA AVENIDA BORD:I DEL CERRO



EL MAR Y LA VIA ELEVADA

El proyecto de la Via Elevada, expuesto en la Intendencia de Val
paraiso, pretende dar solucibén a una doble y perentoria necesidad.
FPor una parte, intenta resolver el problema del tfafico urbano
que excede ya hoy la cspacided de la Avenida Espana y, por otra
parte, s un tramo de la ruta internacicnal que une la ciudad ar
gentina de llendoza con nuestro primer puerto c¢hileno.

Con respecto @2 primer punto, el problema no es nuevo y ha mere-
cido hsce ya tiempo la atencibén de todas las autoridades sin que
eumpero se pudiera nunca llegar a una solucidn factible por la ca
rencias de medios disponibles tanto en el orden nacional como en
ol municipal. Unicamente a impulsos de la necesidad de llevar a
cabo la rubta internaclonal se encuentran y disponmn de los medios
necesarios, “e trata, pues, de matar dos pAjarocd de un tiro. O
bien, por el conbrario, la ruta internacicrnal no soluciona ningin
problema urbano o la solucidn de éstos impide o se contrapone a
la realizacién de la mencionada ruta. El proyecto presentado

- con muy escascs planos y profusibn de perspectivas incontrola-
bles técnicamente - opta, en su esencia, por dejar de lado los
problemas urbanos y privilegia, aparentemente, el concepto de ru-
ta internacional. La evidencia de esta afirmacién se prueba cons
tatando gque todas las obras dichas Mauxiliares" que "embellecen"
el mencionado proyecto no caben en el financiamlento de la Via
Elevada y gqucdan libradas a futuros financiamientos munieipales,
es decir, diferidas ad calendas. Ademis, como prueba lateral de
lo que decimos, la fasctibilidad misma de la Via Ilevada simplemen
te proyectada como ruta internacicmnal, no considera la alteracién
de la fluidez urbana que es como no considerar en una operacidn
quirfrgica la slteracidén de la circulaciér sanguinea y sus conse-
cuencias en tanto dure la intervencién.

Fl proyeeto presentado opta, sin vacilacidn, por desestimar los
problemas urbanos. Ignora los fendmenos propios al capital luero,
desconoce tanto el tejido como la fluidez urbana y el impacto eco
néaico en 21 desarrollo propio de las ciudades y deshecha comple-
tamente toda consideracidn acerca del Mar. ©5i bien es cierto, y
lo decisivo, como veremos mAs adelante, que la realizacidén se ha-
ce posible graciss a un préstamo del BID en vistas de la ruts in-
ternaci nal Mendoza~Velparaiso, cabe preguntarnos si el dilema Ru
ta Inuernacional o Colucidén a problemss urbanos es o no un verdade
ro dilema,



Todas las defensas posibles del proyecto presentado anclan en la
premisa siguiente : esta es la opértunidad para realizar una obra
( 1& obra de mayor envergadura urbana que se hace en Chile ) gque
eg fundaientalmente una ruta. No perdamos dicha oportunided ¥y
luego veremos qué podremos hacer para solucionar los problemas ur
banos., |

Cabe sclarar, FEl préstamc del BID, tal como nos lo manifestara
el presidente d¢ dicha institucidén don Felipe Herrera, no contem-
pla - y no podria ser de otro modo - como condicibn especifica la
realizacidén de ese proyeeto y no otro. Zstd muy lejos de ello.
El préstamo pide, si, que el csmino sirva como tramc de la ruta
internacional, pero no establece, de ninguna manera, gue s$ea con-
slderado como ruta que da la espalda a los problemas propios de
la ciudad que lo contiene. El pretendido dilema, desde el punto
de vista del préstamo, no existe. FEn cuansio al estudio que permi
tiera dar satisfaccidén a la doble necesidad & que aludimos exige,
de hecic, un punto de vista as{ como toda palanca exige un punto
de apoyo. ¢ Dénde encontrar, pues ese criterio base o punto de
vista ? 48l como para gque un brazo de paslanca se transforme en
palanca necesita un punto de apoyo exterior a si mismo, en vano
gse buscaris un punto de vista en el cuadro de los problemas a re-
solver. El punto de vista o de apoyo o criteric que anule el fal
so dilema futa internacional o Solucién Urbana no estd contenido
en el cuadro de dichos problemas, es, necesariamente, exterior a
ellos. ¢ CuAl es ? Precisamente 1o ofrece el factor mis desesti-
nado en el proyecto de Via Elevada : el Har.

¢{ Pero, cbmo considerar el Mar sin caer en un "lirismo inGtil",
en un estéril "romanticismo nostélgico" o bien en un vacuo "este-
ticismo" ? ¢ No queds asi clasificada cualquioer consideracidn so
bre el mar por quienes sumidos en una pereza espiritual esconden
el célebre derrotismo del "mal menor" bajo la sonrisa de un pesi-
mismo irdnico o bajo el manto de un activismo oportunista ? ¢ Y
qué decir enbonces cuando se pretende darle al “ar categoria de
punto de vigsta fundamental para abocarse al estudio de una ruta
internacional que ha de ser a la vez via urbana ? Observemos, al
paso, que en el proyecto emesto en la intendencia de Valparaiso,
dibujado sesg@y la proposicidn elaborada por el Departamento de
Geodesia, proposicidn que no toma en cuenta ninguno de los estu-
dios realizados por los organismos municipales de Vifia del lMar Yy
de Valparaiso, las modificaciones introducidas tienen calidad de
obras auxiliares que deberin ser financiadas alghn dia con fondos
probables y remotos.



Ademas, dichas modificaciones, inexistentes antes de nuestras
eritifama, responden al simple temor de ignorar un aspecto social
- el uso pfblico y urbano de las playas cuyos usuarios, im@iscu-
tiblemente, son las gentes modestas de la ciudad. 10 gue en di-
cho proyecto queda en pile es ls radical evelusidn del Mar como

principio de razdn que permita solucionar el dilema entre via ur-
bana o ruta internacional. For otra parte, cada vez que se habla
del destino de Valparaiso, la palabra "destino" sugiere vaguedad
de fines, cuando no incoherencia o fuga ante la realidad concreta
e inmediata.

Consideremcs, rues, en su real y verdadera dimensibn la siguiente
pregunta : ¢ Por qué y cbmo es precisamente el Mar el principio
de razdén que abre la solucidn al supuesto dilema y con ello sos-
tiene y ordena el destino no sdlo de la regidn sino del peis 7
Para dar cumplida respuesta debemos partir de un dato preciso.

La fuerza que origina los fondos dispounibles para la realizacidn
de esta obras ~ indiscutiblemente necesaria - ez el préstamoc otor-
gado por el Eanco Intermmerigano de Desarrollo. Tse présbamo sur
ge en vistas de la ruta Internacional entre ilendoza y Valparaiso.
Tn consecuencia, lo que corresponde analizar & fondo es el valor
y las consecuencias de una via de comunicacidn internacional.

Hoy en di2s es consenso unénime que toda via de comunicaci’n es
buena, justa y necesaria, pues establece el nexo y favorece las
relaciones entre paises. ‘

2in embargo, es también consenso unénime de estadistas - pertenez
can al régimen que pertenezcan: arquitectos, gebgrafos, urbanis-
tas, técnicos y, muy especialmente, a gquienes tienen como misién
la defensa de la soberania nacicnal ( todas las fuerzas armadas,
sih excepeidn y sobre todo el mismisimo cueblo ) = que exigten o~
tras ragzones mas precisas que la enumerada anteriormente y que o=
bligan a estudiar dichas vias de comunicacidén con especiales cui-
1ados. Consideremos con minima atencidn este aspecto para poder
llegar a comprender por qué es el mar el pivote rector de cual=-
quier solucidn al llamado proyecto de Via Flevada.

Para los gque necesarviamente se ocupan de estos problemwas, gque no
pera el mrun plblico, desde hace ya muchas décadas tales estudios
son ‘nicamente posibles & la luz de cliertas leyes - verificadas
por los acontecimiemtos =~ que por primera vez fueron expresadas
en la yo célebre Antro ogeografia de Ratzel. La relacidn entre
las determinantes geograficas y el poder politico de una Naclén
escapa a simples Julcios de valores y se manifiesta como ciencia
que, a partir de Ratzel, se ha desarrollado, clarificfindose y pre
cisdndose en el mundo entero.



wxplicitard, mis tarde el propio Jean Brunhes aguello de " un cua
dro geogrifico terrestre en el gque poco o nada de esfuerzos se

han hecho para disefiar vias de relacién sblo puede servir & una
humanidad cuyo florecimientc politice y econlmico es restringido”
In todo proyectc de vias de relacién, y més aun cuando inciden en
la vida urbana, por aquello quec sefiala el mismo Brunhes " La ciu
dad, ligindoee a las rutas, lss comands y mantiene ", no pueden

ser desestimadas esas normas clentificas ya adquiridas desde hace
casl un siglo.

{ Qué significa una via de relascidn internaciomal para un pais ?
Indudablemente el mayor contacto e intercambioc humano y comercial
con los paises colindantes. Y ese es un aspecto positivo. Cin
embargo, no pusden dejar de tomarse en cuenta factores que gravan
las consecueneisse gque para cada pals tiene una ruta internacional,
Las repercusiocnes, desde el andlisis estricto de la Geografis Hu-
mana pucden ser resumidas por la célebre férmnula de Ratzel : " El
conjunto de un tramado o de un sistema de tramados de circulacio-
nes econdnicas es armonioso tal como un sistema hidrogréfico, por
el efecto de la repercusidn en las diversas partes y viecisitudes
del eonjunto. La aceleracidn del movimiento de la arteria central
tiene como efecte la acelerscidn del m vimiento de todas las vias
de circulacidn ligadas s la misma ", Ts evidente que cuand una
arteria internacional incide o atraviesa el nilicleo urbano no pue=-
de dsjar de ignorar esa realidad fehacientemente c¢cmprobada. Por
lc tanto, o bien la via de circulacién se inzeribe armoniosamente
en la reslidad que la sostiene, o bien la ignora y, en consecuencia,
la perjudica gravisimmente. Pero es necesario contemplar aun otro
aspecto. Cusando se trata de rutas internscionales debe tomarse en
consideracibn la mutua #nfluencia que se ejerce a través de ella
en los palses y en los puntos que une. Y no es esta una razén se-
cundaria sino principal porque afecta ya no al mero luger geogré-
fico de un terminal ( on nuestro caso ) sino al pais entero enten
dido como Nacidn., Toda ruta ihternacioral favorece el desarrollo
¥ la comunicacién sismpre y cuando las fuerzas e influencias de lo
gque uns, de vn modo B 4de otro, se mantengan eu paridad. ¥Tn caso
gontreris, i uns 4e las fuerzas es méds débil, se aminora, para

el pals al que corresponde dicha fuerza mas d4ébil, su prepio ¥y
peculiar desarrollo con lo que se establece una fatal dependencia
indirecta que afecta ¢l crecimiento orgénico de dicha Nacidn,

in el caso conereto que nos ocupas se trata de una via que une Ar-
gentinag y Chile y cuyo término directo es el Océano Pacifico a
través del puerto principal de Valparaiso., A nadie escapa el be=-
neficic de semejante obra y nadie puede realmente oponerse a su



realizacidén inmediata. Pero - y sin dejarse obnubilar por fantas
mas u obseslonss - es necesario tomar en cuenta lo que las pros
plas leyes del desarrollo de los paises ( mis 8114 de intenciones
de gobernzntes ) nos enseila. Asi como las vias de comunicacidn
provocan y consolidan la unidad nacional, las vias internaciona-
le rasn consigo el inevitable problema de los intereses peculis
res de law naciones gque unen, que deben, sin duda alguna, ser re-

o
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glades y gobernados por los intereses comunes., &S0 penz de trans-—
formar el factor de unidad relativa en facltor de dependencia. No
se trata, pues, de tal o cual playa que se pisrde - que, por su-

puesto, nc deben perderse - sino de un problema real que no admi.
te ser incongiderado. ¢ Cabries pecordar aqui la formulacién con-
creta de Arthur Dix que dice : " todo estado trata de disponer de
gecesos a mares distintos " 7?7 TIs este un pgnto muy estudiado por
la geografia voluntaria para que quedemos excussdos de extender-

nos sobre la materia.

e trata, pues, de favorecer la realizacidn inmedista de esa via
de ecirculscidn internscionsl y no de obstruirla. Fero, 250 no
obsta a gue su realizacibn sea correeta, es decir, contemple los
problemas que debe necesariamente resolver,

Cabe, en consecueneia, preguntsrnoe : ¢ Cudl es el modo correcto
de abririos al evidente progreso de la comunicacidn internacional
- factor decisivo psra el desarrollo de Chile - conservando la pro
pia fisonomis cultural, urbana y antropogeogrifica ?

Creemos que hay una respuesta adecuada. s ls transformacidén del
camino internacicnal en un elemento realmente fecundo para el des
arrollo econdémico del pails, pars el desarrollo urbano de Viiia del
dar y Valparaiso, pero sobre todo y antes jue nada, para la conso
lidacibn de la conciencia nacional.
Precisamente, esas mismas leyes antropogeograficas nos aconsejan
favorecer una integracidn latinoamericana pero sobre la base es-
tricta de iguales derechos y deberes internacionales.

Creemos gue asi lo pone en evidencia la clara politica interameri
cana de nu-stro sectual gobierno que favorece, con grandes esfuer-
zos diplométicos, un proceso arménico de industriaslizacidén sudame
ricana;pblitica muchas veces incomprendidas por sectores de la
opinién. Fero no bastan acuerdos juridicos. Importa consolidar
los lTactores que sgostienen vitalmente cualesggiera acuerdos de
ese tirc ¥y que, 8 su vez, permiten y exigen esa pclitica. Uno de
ellos, #i no el principal por ser la base concreta del dinamismo
de los demAs, contempla, desde Ratzel, el denominado técnlcamente
" gumento de cultura y capacidad ciudadana ".
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©s negesario, pues, unir el desarrollo scomdmico a la consolida-
¢idn de la conciencia naclonal, come salvaguarda indestructible de
1la propia capacidad de auvtodeterminacién o soberanis. T esto se
operae on forma coancreba y no vaga. Un desarrolloc econfémico des-
ligado de la menclonada conciencia puede conducir al denominado
"gbiandanieunto” del pals y convertir, a la postre, un factor de
progreso en aleumsnte de disgregscidn. 4s{ por ejemplok el desa-
rollo minerc aln no es capaz de dar a Chile la conciencia de monta-
fia. For otra parte, y a todas luces evidente, g pesar de las pa-
labras con gue O'Higgins abre la expedicidn maritima que nos dio,
en definitiva, la independencia nacional; a pesar de las brillan-
tes proezacs marinas con que se defendid nuestra voluntad de ser
libres e independientes, todavia hoy Chile no tiene una orginica
conciencia mgritima. ¢ Quidn, por lo demds, podria negar que la
montaiia ¥ el mar son feaetores decisivos tanto en la politica como
en la ccononis y fundamentalmente en el Hcarfcber" del chileno ?

La conciencia del msr y de la montana son, junte con otras impor-
tantes coordenadas, conformadores de naclionzlidad y garantia de
independencia. El cardcter o cultura es lo que da fisoncmia, per
£il y en Gltima ‘nstancia establece la Gltima "frontera" donse se
afirms la existencis de un pueblo como pueblo y simulténeamente
la imprescindible necesidad de habitar en tal tierra convertida
en patrig. Le patria no =s simplesmente un sentimiento, sungue
profundo, ni un concepto abstracto o juridico gue se encarns visi
blemente sate la injuria o la agresibén. La patrin eos el motor de
cisive del erecimiento orgénico del pafs. Realidad aceptada hoy
en todo el orbe, sea cual fuere el régimen politico que gobierne.

En Chile, los puertos y la vida toda Jjuato al mar en sus miltiples
aspechcs industriales, comer-ciales, bturisticos ( desde la explota
cibn econdumica del mar en grande y paquefla escala, sus repercusio
nes urbanisticas, hasta la moderna & incontenible vida plblica del
pusblo en las playas, sbe. ) merece, nor todes cuidsdos, por dos
razonass upincioasles.

a. ol cuidadc de 'n bien decisivo para el pals = =su océano - y
su desgnrrolio como uno de los pilares econdnicos y culturales

I 1oy e ad A
a2 Lo Naclion,

be 1ln viva conciencia de ese bien arralgada en el pusblo chileno
como une de les fundamentos de su peculiarided - Aistingo y
no contraposicidn - en el concierto de paises hermanos que lo

rodea.



UNIVERSIDAD CATOLICA DE VALPARAISO, CASILLA 170-V — FONO 60443 —~ VALPARAISO, CHILE

ESCUELA DE ¢ 51 ar y 1a ¥ Llevada ) 7
ARQUITECTURA

Ll proyecto del termihal del camino internacional que une a Mendo
za con Valparalso exige Lomar en cuenta esas razones. No han de
ser desesbimadas bajo pretextos ~ falsocs por de lc demés ~ oportu
nistas. Asi, pues, cuzndo el proyecto de Via “levanda deja de la-
do el lM=r o, 2 instancia de criticas, pretende incorporarlo como
un mero bien secundario ( remitiendo a un futuro poco probable las
obras que asi lo calificarian ) , deja de lado el tramado urbano

y sus ccnsecuencias, se produce un doble fendmeno,

Primerc : Ll proyecto no solucivona el real problema urbanc y no
se convierte en factor de armonia y c¢recimiento de la ciudad.
Segundo : L1 proyecbo penssdo solamente como ruls que une dos pun
tos deja de liade un aspecto decisive de la realidad nacional y, en

'3

consecuencia, aln como ruta serfa coutraproducente.

i Qué deeir, entonces, sl sl adoptar el punpe de vista de lo que
significa el Mar para Chile y su destino, la Tscuels de Arquitectu
ra de la Universided Catblica de Velparsisc ofrece un proyecto

que sciucicna los problemas concrebos de la vida vrbana, incorpora
la ruba 2 la ciuvdad como su arterias principal y efirma le ruta in
ternacicnal ? Ts decir, que la ciudad leJos de quedar marginada
de la rubz la incorpora a su tejido y con ello transforma los po=-
gibles elementos negatives en factores favorables. & Cué deeir,
entonces, £8i a esto se sgrega que el Costo de la solucldn e estudia
da por la lecuele de Arquitectura de la U.C.V. - sbierta a todas
las su:erencias de la poblacién entera, de los urbanistas y téeni
cos ( que de ese modo se contribuye tamblén a formar conciencia
nacional ) = es similar al que contempla el actual financiami=nto
eon el BID ? ©Ts deeir, con el dinero gque en el proy=cto de Via
Eleveda se financia Unicamente la V€a y no las obras auxiliares,
en este otroc estudio se financian las soluciones a los miltiples
problemas de ruta y ciudad.

¢ ué deeir, zi este estudic se presenta en 1la fecha accrdada ver
las sutoridades del Ministerio de Obras Plblicas que

antee lao critiecas privadss ( para gque no interfiriersn pasiones

paJiticpy en trance de elecBiones ) pidieron intempertivemente

balmente con

que la T"scuela fuese mfés alld de lae crfticas y propusiera una po
sible solucién ?

& ué deecir, entencee, si en la pogible sclucién ne se interrumpe
Jamés, durante ia fackibilidad de esta isvenida del lMer, la circuw
lecibn costera y gue la realizacién completa del proyecto se cum=
ple en menor tiempoque el de la Via Zlevads ?
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Lejos, & de suponernos coutrarivs a cbra Van importente para
e M - nE by v =2 s _—— e
ida del lax, va¢yura¢;c y el palis tedo,
Lejos, pues, de suponerncs intenciocunes imaginando que btode re-—el
tudlc favorece = por supusstas demoras de ajecucidn - s tal o
»
cual pasifn politicsa.
Perc se nos nace diffeil couprender las obsbinsciocnes del Minig-
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vodo repliantec de estudic eeb n carta

" a

dirigids al Gonsejo Eupericr ie la Universidad Catdliica de Valpa

ric, uigzo pu"li%aa respuestas a eriticas que no hsbian side he-
cho plblicas, qus se negd sistemdticamente a dislogar con argui-
e

tectos y urbauistas a vesar de los pedidos plhblices del Colegilo

de Arguitectos de Chile, gue se negd a dialogar con los estudian
tes de Arquitectura, que a pesar de anunciar plblicaomente que

-
1

llamariz a los arquibectos Jde esta 'scuela para sostener un diélg

80, no lo nlzo jamas.

Wingln propbsito de obstruceidédn. Todo lo ccntrario. 7 la propo-
sicibn gue le Tecuela haré pOblica el Lunes 26 en la calle Esme-
ralda 1099, serd la prueba fehaciente de cuanto hemos venidd afir
Mand o. )

Confiamos en gue el didlogo bantas veces solicitado y negado sea
posible, para bien de la ciudad y del pais.

HSIL“ JRES DE TALLIR AZLSITﬁCTCHICO
TACUELA RE  ANUITICIURA U. C., V,

VINA DEL NAH, Maye 20 de 1969
inp .



Eetimados selores : Intendente de la rrovinecia
Director General de Obrss Plblicas
tirector General de Vialidad
Director General de Flanificaecifn
Alecaldes de Viiia del iar y de Valparaiso
Regidores, Senadores, Diputados
Gran Canciller de la Universidsad
Hector Cubrogante, profesores y alumnos U.C.V.

Sefloras y sellores :

Degimos = ¥y se dice = gque la Universidad debe enrafizarse en la so-
ciedad de ip cual es sclidaris.

Decimos - y se dice -~ gue ls socledad espera y demsnds gque la Uni-
versidad ejercite su derecho de hablar, independiente y mas alld
de las situsciones, intereses, pasiones transitoriss y seiiale un
canino,.

3¢ dicene ¥ decimos - que la Universidad es una alanca para el
canbio social que todos @weimos y dicen gue esperan.

Paro, éuud sucede cusndo més alld de las deelasreciones y deseos de
intenelones se irrumpe en lo piiblico?
La comunidad se slente sorprendida en un principlo; luego, reaccio
na y aetie.
Los representantes del goblernmo loeal © gaciomal, conslderan ino-
portuna, ¢ incluso le asignan un cierte asire sospechoso, a una ag
titud de este bipo. |

& e
ge vuelve viejo ¢f esquema paternalista ‘asw se sdjudica todas las
accioncs y atribuye tods la fuente dﬁ,gab;ﬁgiia en sus funciones.
F=@seddors @l resto de la comunidasd'ecomo una gren mnasa gue debe
ver con agradecimiento y alegria todos los desvelos y las buenas
obras que se les estd dando. Lo contrario, o5 como una falte de
agradeciuiento y de coumprensidn.
Y cuando se glza la v02z -« tan formalisticamente recuerida como es
la de la Universidad - se la tolers, pero se la aisla y se la ca-
lifica, en ditime términc, como ls vos de saquellos gue sueiian con
realidedes que el pais no tiene capseidad ni oportunidad.
Voz sienmpre inoportuns, que nc comprende las urgenciss ni los com
promisos, n' =e rebajs s consideraciones ds indole materisl.

lloz « dicen - son los realistas que hscen y construyen.
Hosobroe, somos los que sofamos separades de todo riesgo.

Pero ese es un esquema que igunors un hecho irreversible y capital:
1967, aio de la Hevolucidn Universitaria Chilens.

Junio 1967, mes que marcs y seiiala el inicio de la reorigina-
eifn de la Universidad,
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Y fue ests Universidad y esta lEscuela los que iniclaren el progce-
80 a lag antigus universidad chilens y este trabaj que hoy presen
tamos es uno de log frutos de ese cambic universitario.

HISTORIA DE LA GESTION

1® La Useunels de Arquitectura, durante © meses, ha estado sostenien-



FUNDAMERTOS
10 18minas, Dxbtractamos de elloe un punto bésieco.

El Mar, prineipic de razdn que permite solucicnar el falso dilems
entre via urbana o ruta internacional,

La conciencin del mar y de la montaiia son, junto con otras impor-
tantes coordenadas, conformadores de nscionalidad y garantia de in
derendencin,

Ll earfeter o culbura es lo que da fisonomis, perfil y en Gltime
instancia, establece la Gltima frontera donde ce afirma la exiaten
c¢ia de un pjeble como pue lo ¥y simultdnesmente la 1npre:5nd1ble ne
cegidad de habltar en tal tierra convertida en Patria,

En Chile, lo0s puerbos y la vida junto al mar en sus ufiltiples as-
peectos, industriales, comercisles, turisticos, merecanser culda-
dos, por dos razones principales.

8) culdasdo de un bien deecisivo para el pafs - su oedano - ¥y
su desarrollo como uno da los pilares scondnices y cultu-
rales de la naseifn.

b) la viva conciencie de eee blen enrafzads en el pueble chi-
leno como uno de los fundamentos de zu peculiaridad - dig
tinge 7 no contraposicifn - pn el coneclerto de paflses her-
mpancs gque 1o rodea. .

El proyoeebte del treamo Serminesl del camino internacional que une
Mendoza con Velparaisc, exige tomsr en cuenta esas razones., Razo=-
nes gue no pueden ser desestimadas bajo pretextos - falsos por lo
demds - oporbunistas,

Cuando el proyecto "Via Zlevada™ dejs de lado el Msr, o g instan-
cias de eriticas pretende inceorporarlo como um mero bien secunda-
rioc (remitiendo a un fuburible las obras que ssi lo sex califica~
rvfa, deja de lado el entramado urbamo y, en consecuencia, se produ
ce un doble fendmeno:

Frimero, el proyecto no soluciona el resl nroblems urbano
Yy no se convierte en factor de armonie y concei=-
miento de la ciudad.

Jegunde, el proyeeto, pensado solamente como meba gue une
dos puntos, dejs de lado un aspecho deeizivo de
la reslidad nacicnal y, en consecuencis, aln como
ruta, éeria contraproducente,



Il proyeeto que hoy presentamos se fundamenta en .o gue el Mar
significa para Chile y su destinc. Y es a partir de shf que se
pretende solucione problemas cencretos de le vids urbens. Incorpo=
pando la ruba »n la ciudad como su arterie vrineipal, afirms su con
tenido intermadionsl.

Za deeir, 8 ciuded no se margina de la ruta, la incorpora a su
tejido ¥y con allo transforma los posibles factores negatives en
elementos positivos.

NATURALEZA DE LA PROPOSICION

Proyeete ablerto, que gquiere mostrar un ordem en ol eual todos los
especlalistas y ususrios puedan comcurrir con sus sportes.

Proyecto real, porque iz xeskiisd s8lo a partir de la realidad y
actuando con ella ¢s pusible reconceer leg resles linites y no

caer en acaptar COmC & 3 10 gue aparece g prinera viesta zam mx como
lo dnico factible. ’

Apoyados en ls realidsd de lag ciudad y del pals afirmsmos que una
obra de este tipo no puede inbterrumpir la vida cotidiana, ni »eones
dafiar su equipamiento y sus riquegas potenciales. No se pueds hi-
potecar , ni dlslocar, el presante por las esperanzas de un future.

Hay que actuar agqui, y abora. Que del cfmo demos el paso hoy se
desencadenardn légicamente los siguientes,

Por ello, programar urbanfsticamente:
“witar las pérdldss producldss por la ejecucidn.
miles de horas-hombre perdldas
miles de escudos perdidos por mayores recorridos
riesgos indtiles, que provecan wxk neurvsis en ha=-
bitantes y en suboridades.

Invertir y scelerar la recuperaciin con uscs immediatos,
de nuevas viss.
Ez uns realidad que la AV. Espails atochads, no pode-
moe esperar 3% afios en poder superar ol problema

Hacer ia vis y valorisar la ciudad de hny?au destine futuro.
Unir gerrcs y marx
Parmitir el recreanmiento en ia proximidsd y sinm costo
Hecer del use del mar el osbtilo de nuestro litorsl:
- us® como puerto - uso como industria - usec como
distraccidu.
Latamos on la cultura del tiempo liberado donde el ocic debe tener

un lugar.



Por ello, servieio, rapidez, recreamiento, trés cintas de trfnsi-
toj una que esegura la fluidez de ir de un extremo al otroj las
otras que interconeccicusn los cerros, con susg actividasdes ciuda-
denas, con el msr y su recreaniento.



HINISTERIO DE UBEAS FUBLICAS Y TRANSPORTER
DELEGACION ZONAL DE VALFARAISO Y ACONCACUA
OFICINA DE ESTUDIOS DEL TRANSPORTE UERBANO
PIRECCIVN IR FLANEANIENTO T URBANISHO
YALPARAISO

HEMORANDUR O.B.T.U, E® 0O

FLAYEAMTENTC URBANISTICO DE LA CARKETERA COSTERA,

$Cémo estructurar hoy une gran obre urbame? jqué fundsmentos, qué doctrina
la sustenta?.

1a ciuvded yumon ha eido une cosa en ofy nadie fuers de los fomslistes sce=
dénmicos pueden ssegursr gue la oludad es pera las oiudad.

La oivdad es para ¢l hombrey y todos ssben oufl ee la misién y la tares del
hombres hoy la Demence Dessrrollo,

Lanbifr todom ceben gue hoy el Desarrolle se geste en la Froduccidn, em 1la
Teonificaoidn, en la Nodermisucidn- o o desrurelisacidn- de la Socieded. ¥
&8 importente solarur gue ene &5 la misidn del hoys no fud asf on el pasado,
por lo menos oomo lo es hoy, ¥ o8 blien posible que no lo ses en el future.

Que lo dicho :ateriomente no o8 invenoidn de los planificadores 10 demuss-
tren las grandes masss sfectadas’ su expresifnm mfs precieds ez ls de lz a-
gramisoidn y se llama Jjumbte de vecinos, sindiocnto, centrc de madres, clubes
diveros eto., expresiones todas de alto civisme que anticiren la Secledad

Colectiva Desarrolladm, ocomo es posible ya preveer en nusstras poblaciones.

Este Leplritu de integraciln heciz une Sooieded Commiteria es el gque dabe
inspirer un plan de Desarrello Nsciomal o Negiimaly & &1 dedben comourrir las
Universidades, ¢l Uoblernc, les Bmpresas Privades; cste es y debe ser el len
gueje de los Flanifiosdoresy este es lengusje que estd hablemdo ceda ver un
payor nimero de perconss con mis clerided, perfilsndo un sutfntico estilo na
cional y latincamerivenc.

Con eve lengusje OULDEFLAN dis las metes naoiomslent elevan la tasa de ore-
eimiento del F.G.B. de un 2,56 neto & un 3,57 o 4, lo que significaréd inore
mentar el ingreso per odpita distribuide a lee greandes mases; oresr y der em
Pleo plenc al awmento vegetative y al trebsjeder sub-empleados; crear una ine
froestyueture industyrisl que imcozpors al pafs el Cesarrello tecncllgico mum
disly dotondo de otre infreesiruvoture educseiomel cepas de lomar conciencia

de su walor y de su destino,

Estas mismaes metss y nétodos eatén siendo tomadas czda ves oon mfe deoisién
yor el seotor privedo, convencide de la irreversibilided de ur proceso histd
ric0 en maxcha, Y o elloe se orienten la® nueves Universidedes portavooes
de una sotitud nadure de compromiso con le sociedsd & la gue 66 deben doble~
mentes poyr vecacifn y por lealiasd.

Hoy oomo mumos no caben posiciones o doctrimes privedss pare el Desarzello
del Hoabre y ondn ves nfs colnoiden en las metas les mhdam cunlesquiera
sean wus ideclogiss y ragas.

Do le amtexior sc dedwoe que la teres prosente primordial de les oiudades ehi

lenas es la de atender a la Froducoidn, entendids como vehfoulo del Desarro-
1lo de todos los seotores de la Sooieded,

T



Lo dioho ocobra especisl relivve cusndo se considers que en las ciudades se oo~
ta genovendo nfs del 80F del Produoto Usogrffice Bruto o sea de la Rigquosa Nee
clonal .

Entendidndola como instzumento de Desarrollo, es deciy con la cxeacidn de 1los
Yarques Industrieles, le teonificsciln y elevaeidn de los salarios y la cons-
truceifn de ups rusve sociedsd, la Frodusoifn sdguiere un sentide luminose Yy
redentor, insxistente &l iniciarse este procesc.

En este contexto la ciuded que tione tysneitorismente le misidn de producir el
Desarrollo, debe orienter su desarrelle wrbeno an itres sentidos principalmenter

1%, lebe sexvir & ls estructura de la Produccidn tantc Industrial como de Sext
vicios.

2°, lgbe producir uns ¢comuniocncién plena de todes los sectores de la Socicdad
psfquice y fision= y expresaris ocom claridsdy y

3% Jebe imsoridbir sus Obras demiro del oxden wbsnc exisitente en vistas no ef
1o & mejorarle sinc a orear lss oondiciones de Desarrolle Fuiture,

Fo se pretende agoter las condiciones de ume Uren Obre Urbana, les cusles son
todae complementeriss y expresiones d4e le que hoy es ls cludad mimme; sfle se
quiere montrer las principales.

Lea scarretera costeza llamads Via Ileveds satisface estos yequisitosi hace més
posible la Froduceiln de loe Serviolos viudsdanos y do sus Industriss, al es
eisligar los trdunsitos expresos inlerubance e interomuneles, dejendo los trdfi

eos pesados y looales en la sctunl avenida fspaiia, las 2 conumas se initegrardn
entre 8f en 5 win. de vinje.

Loz oensos industrisles y de servicios come 2simismo los de trdfico pesado, po:
tuario y de movlizeoiln particular y colectiva, {fundsmenien esta especializscidin.
Asimismo la encusste de origen y destinc mmbos llevedos a oabo por el Departamen
t0 de Letudios del Transporie Urbano en Valpsralso,

Tembidn la csrreters cosiera comunica, y express claremente le comunicsoidn no
solo de la Infresestruoturs Productive Urbana simo ds quienes son sus produsciores.
Se beneficiarfn con ells no solo el gerenite de l2 empresa com alta evoliocitacidn
de tréneito en la red Metropolitana, cinmo el obrero que rTeocorye la intercomuna
pars ir & trebejer y regresar & su hogar, sdenfs oom la especialijzsciln de vias
Expresas locales y de ‘exvioio Turfstico podrén satisfacerse expeditmmente loeo
desecs de viaje de le duefia de cass como se dijo emtes o del veraneanie sin pxe
vooar confusiones de trénsitos distintos: bejo le estructura enm pusnte de la Ca
rretere Costers coxre una calle de servicios de baja velocidad oon suficientes
estecionamientos, que por primers ve: permmitird el Turisia recorrverlos clmodamen
te desde Colete Jbaros hasta Caleta Porisles,; oon une oomexidn nés en Purta Grue
sa deade Avenid. Bepaeiia a diohs ocslle.

En decir la Nueve Auiopista se imeoribiré al sctusl xégimen costerc en um comple
Jo vial do 12 pistas, ¢ de las ousles sen de trfmeitc »fpide intercomumel, 4 de
tréneito pesado y locel & los cerros, la sobusl Avenida Bspafie y 2 de servicios &
los balnearios conforme se ha deserito, no sele mejoremdo el orden urbano sino
que provecande directa e imdirectamente el Desarzclle Urbano y el plemo uso de la
Costa. GSin embargoe cste complejo er selc wne parte del llan de Temsporte.

En efecto se ha indcisdo ums remodelsoidn integrel de este Petrimonio Civdadano
. tomo 2e hebfa programedo desde ol 28 de Noviembre y 4 de Diciembre ppde. en rewmio
nes de la Comisidn de Tramsporte Metropelitenc.

Eute se materialiserd en las sigulentes medidass

1%, Se reowperardn 20 metros comtfmuos de playe en leoxeo, y en le llasmsds Flaya
de Ferrocarriles, com le oomeiruccidn de Nolos recuperadores de Flagys segidn
infoxmes téomicos proporcionmades por el Ministerio de Obras Piblicas y Trams
portes. '
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2%, e peconstiruizrd junio con la Ubre que se alude el Club de Yates y un molo
de atrague el cuan tendrd crztegorfa intermscional.

3%, & ban tomado medidas pera le expropisciém de los terrencs de la Hobinson
Crusoe en Funta Oxuess para destinerlos a Equipamiento Turfstico y/o Cfvi
003 ya se han dejede les conexiones de zoceso necesarias desde avenids s
paiilsa & eose Leotor como se dijo amtericrmente. :

4% Le remocdeleréd Ccletz Yortrlee com la comsiruceidn de un molo pars barcos
de arrestre de pooe tonelaje a cargo del MHinisterio de Obras ivblioces, y
won la comsiruccién de insteleolones pars ocomerceliszscidn e industrialise
oién del pesasdo e ocaxge de la 5.4.0G. del Ministerio de Agriculiura.

%%, e oconstruirén los pusos sobre nivel para imsoridir el cause do tré&fico
al Delta Urbamo con 100% de luy verde-trédmsiio totazlmente expedito- tanto
en Celeta /barca como en Ferdfm, conforre £e aprecie en los nudos corres-
pondientes de las maguettes y los planos de la Nueva Carretera Coctera.

B: justo por comsiguiente mo sole limiterce e constater que esta Gran Obre Up
bana cumple con los vequisitos del Desarrolie, sino que somo podrd apracimo
de los plenos, maguettes, perspeciives y sniecedentes tfonices que se adjuntan,

#lle inaugurard el Nueve Rostro de¢ Velperefsog el del Desarrollo empresado com
fuersga, olaridad y Belleza en la Euewve iutopista Velperafso-Viiia del Mar.

Pime ilegible

VALPARATSC, 27 de MAYU de 1969.

Eemeralda 940 - Of. 74.
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PLANTEAINIZINTO URBANISTICO DE L& CARRETERA COSTERA

Ante todo es necesarlo de jar en claro
que la idea de despejar la costa de instalaciones ferroviarias o de
autopistas que signifiquen barreras entre la ciudad y su mar no sélo
¢s buena gino que ha estado en la mente de los urbanistas y planificg
dores de Obras Piblicas desde que iniciaron los estudios para una au
toplsta entre Valparafso y Vifla del Mar,

Estos proyectos estudiados son:
PARTIDOS CGENERALES PREVIOS A ANTEPROYECTOS

A) Plan Interconmunal s

12,~ Solucidn Elevada encima de las Tz
rrocarriles, 1865,-

20, - 8plucién mixta en puente por Rz~
creo 1967 empozando actual playa
Balnearios y Club de Yates.

32,~- Solucidn mixta pasando paralelo
a los Ferrocarriles elevédndosesq
bre dstos (FF.CC,). Y ensanchando
Av, Espafla desde Yolanda gdonde
desembocaria la Autopista, 1967 .-

B) Anteproyectos-Delegacidn Zonal Obras

12,~ Solucién con enrocado ganando te
rrenos &l mar y recupcrando Terre
nos urbanos,

22,.~ Solucidén con enrocado sin ganam
terrepos paralelo a la linea del :
Tren, (con costos y especificacior==)

C) Antenroyectos~ Centro de Geodesia: 1067~
1968.""
1e,~ Solucidn a cota 300 S,N.M, Auto-
pista,
29,- 8olucidn a cota 150 S.NeM, Auto-
pilsta.

D) Geodesia y Vialidad. Proyecto 1968,

Solucidn en Puente paralela a 1i-
nea férrea,-

Total 7 soluciones estudiadas en Obras Piiblicas.

Naturalmente que al estudiar estas 7 s9
liciones, Obras Pdblicasg aprovechd su larga experiencia en materias de
trazado vial y urbanismo. Asi por e jemplo, unas de las primeras cosas
que ha procurado evitar es ¢l de proponer soluciones complicadas que
signifiquen exceso de expropiaciones, obstruccidn de infraestruclura
subterrdnea, emisarios, matrices, ductos telefénicos, eldctricos, de
gos ete., camblos de ferrocarriles en combinacidn con soluciones pro-
visorias sujetas a toda clase de imprevistos, soluciones constructivas
sucias como concreto pretensado en combinacion con estructuras tradicig
nales o terraplencs mis enrocados o muros rompe-olas etc.y tode lo cual,
geglin confirmg la expericncia sin excepcidn, significan presupuestos cng
tosisimos a los que invariablemente ha habido que suplementar con  urn

LUQ% de gastos imprevistos, »



El Metropolitano de San Francisco con un
presupuesto Inicial de 400 millones de ddlares, sin haberse aun comple-
tado lleva gastados ya 700 millones de délares ( en moneda estable), on
en razdn de la comple jicad constructiva formada por el emplazamiento
trazado en mecio de la ciudad,

i
o

2

n O
o

Los textos multiplican los e jemplose.
e5ta experiencia Obras Piblicas ha estudiade los 7 proykctas antes
critos, sin que €1lo haya significado olvidarse de conjugar todas
variablecs simultdneamente en juego:

a5

Lol G0 C

1¢,~ Hacer funcionar la ciudad aprovechan
do la infraestructura y estructure
anterior y dirigidndola racia el D=
sarrollo Urbano que es p.Juible px
VCET .

22,- Digeflar una estrategia de Desarrile
Econo=Urbano que signifique optl s,
zar las inversiones ( siempre esc2
sas), aprovechando las estructuras
fisicas y sociales, en vistas a 1os
transformaciones sin precedentes a
que asistimos y aun por venir,

oY)
10

e~ Saber dicernir las costumbres me:
profundas de nuestras gentes~ g
sus vocaclones-— y estructuras la
ciudad para un comportamiento sn
cial que beneficie a la nueva Socig
dad Comunitaria, undnime hacia el
Desarrollo psiquico y fisico del
hombre

S8lo cuando el urbanista ha consideradr
zgavemnente estos tres puntos pucde hablar de Estética? de lo Bello ac
L4 Ciudad sin caer en frivolidad, Frivolidad gque en este caso puede
significar la miseria de miles de personas.,

Efectivamente s Sii.se toma en cuenta guz
hov en Chile se estd generando en las ciudades mds del 80% de la Rigu~
za Nacional (P,G.B.), corrcspondiéndole a las areas Metropolitanas pi:

isamente csta alteracidn proporcional en la generacidn de Riqueza,qus
ace 70 afios atrds tenfa su origen en las actividades Agricolas y Mina

si se toma en cuenta el advenimiento de la técnica, que hace 70

se inicid con la mecanizacidn de la Agricultura y cl &zodo de las
s campesinas a las ciudades y que después de diversas etapas, ciil:

ina con una industria que intenta la sustitucidn de Importaciones y le
Exportacidn a nivel Latinoamericano. ( Alalc, Corfo Andina, Cono Sur,
.9) etapa de la gue la ciudad serd protagonistas; si se toma en cuep
el papel de las cludades en la promocidén de nuestras poblaciones.de
a8 masas,rurales que emigran a éllas en procura de sustento y de
rgublcacion en la Comunidad Nacional; sl se toma en cuenta todos esuos
Jactores se puede asegurar con profunda responsabilidad gue un erroxr
Je desiciones en las inversiones urbanas acarreard la miseria de milss
v hasta de millones de seres,
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En este contexto hay que ubicar la Eslg

No es el Ministerio de Obras Piblicas
51 que atenidndose a los recursos siempre limitados del pais3 da prio=-
iidad sl Desarrollo Integral de una regidn cuando la alternative es la
satisfaccidn de un dptimo estético a costa de recursos muy superiores
gue se estdn negando a otros sectores insustituibles a la Comunidad Ng
sional, k
: Ese &ptimo estético aparente es la fyi-
volidad que antes sefialdbamos y por eso todos urbanfstas afirmamos gue
es una falsa Belleza,

Si un proyceto de escala Nacional por ieg
catar el usufructuo plano de la costa y el mar incurre cen costes dog o
tres veces superior a otro guo lo d4 aunque no tan perfeetamente, tc-

cwenane fame plenitnd acA siemifica dscrapitud alld, es deeis



deformidad, desproporcidn, fealdad.,

El Desarrollo Urbano del Gran Valparaiso
en los préximos aflos significard su integracidn al vasto complejo que 0
DEPLAN denomina Mgcrozona Central y que hoy en 1969 contiene una poblg-
cién de 3 a 4 millones de habitantes. Pronto habrd que tomar medidas in-
medidtas para incorporar a esta Macrozaona a las 4reag del Gran Concep-
cién y del Gran Serena equidistantes al Centro y asimilables a decisio-
nes coordinadas instanténeas,

La gran malla de comunicaciones=psiqui«
cas y ffsicas- extendida en toda la superficie del pals, largo y ancho,
partiendo desde los polos de Desarrollos (centros con equipamiento Urba
ne) de la egcala epn la cual Chile estd trabes jendo Hoy.

El Tinel Lo Prado prdéximo a habilitarse,
el ferrocarril rcecto por la guebrada Lipangue actualmente en estudlio por
la empresa significardn la intcgracidn cntre Santiago y Valparalso, al
acercarsc ambas ciudades en una hora por vehlculo automotriz y 40 minu~
tos por tren, vale decir lo que demora viajar entre Limache y Puerto.

La Carretera Costera que unird Caleta
Abarca con Bardn en 4 1/2 minutos acercard Villa Alemana al Puerto en
20 nlnuleos de viaje, s derElyr L6 que antes dempraba €l viaje. por av.
Espafia entre Vifla del Mar y Valparaflso.

Igualmente inferimos demorard el Porte
fio en acceder a todas las playas de Vifia Caleta Abarca, ocho Norte, Sg
linas, Reflaca en lo que antes le tomaba llegar a Portales, Poca 0Ola, Reg
creo y otras miniplayas de frdgil vida sujetas sus existencias a tempo-
rales periddicos., =

Creemos en consecuencla que aunque muy
degeable, s distorsionar los veleres scbrevelyar al pletio gode usufrire=
to de la Costa de una parte pequefia de la Metrdpolis y mindscula de la
Macrozona, mdxime si la alternativa es su goce algo menos perfectos, a
cambio de otros 1litorales y otros muchos bienes y servicios como se ha
dicho,

Pero esto no e¢s todo: segdn ODEPLAN Val
parafso en 1960 era la provincia mds industrializada de Chile., En 1966
sumadas las provincias de Aconcagua=~ primordialmente Agricola- y Valpa=-
ralso, que conforman la cuarta regidn (.segun nueva divisidn administra
tiva) ésta se constituird on la zona mds industrializada de Chile apor~
tando la industria el 40,7% del P,G.B. total (mds industrializado que
Arica, Santiagc y Concepcidn).

Es decir que Valparaiso aparece como la
Provincia mfs industrializada de Chile, con un P.G,B, superior al 41% v
csto considerando que es el primer puerto de Chiles

Un levantamiento econdmico llevado a ca
bo por la Direcciédn de Planeamiento y Urbenismo de la Zonal de Valparai
so nos ha revelado que la Comuna de Valparaiso y concretamente ¢l Almen
dral- contiene el 61,2% de los establecimientos con 153 industrias no
artesanales dc un to%al Metropolitano dc 250 industrias, Estas 153 in-
dustrias de la Comuna de Valparaiso agrupan aproximadamentc ¢l 40% del
P.G,B, industrial de la Metrdpolis cquipardndose a Vifia del Mar que agru
pa los sectores industriales del Salto, Poblacidn Vergara (Sta, Ines) y
Con=Comn,

El productc ( a precios de mercado) para
1966 en moneda dcl aflo para las 250 industrias no artesanales era algo
superior al 80% del P,G.B. Provincial calculado por ODEPLAN (

EQ 964,610,000,00 total Provincia de Valparaflso), Al anclulr las artesa
nfas no cncuestadas entre las 250 e¢s probable gque este porcentaje aumen
te bastante.

51 atendemos al imperativo de tecnificap
se que enfrentaran los paises como el nuestro se vé que Valparalso ya
cuenta con lo que otras rcgiones deben adn alcanzar y que su estrategia
de Desarrolln debe jugarse en la concentracidn industrial y dentro de
ésta en las industrias dindmicas ¢ intermedias; para &lio las industrias
urbanas a que cstamos aludicndo forman ¢l trampolin de despegue cn la
crcacidén de industrias de¢ cscala y sistemas industriales,
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como la tarea prioritaria de las masas c¢n vias a desruralizarse,

Nos parece que una cstrategia de Desa
rrollo que subvalie cste aspecto de Desarrollo Industrial o sobroeva~
ltde el Turistico pueo scr desastroso, sobretodo cuando se estd mencio
nando un Turismo cntre la Playa Recrco y la Playa Placeres pura y c¢X
clusivanmente,

Sin cmbargo a un considerando el Turig
mo Nacional ¢ Internacional cn toda la IV Regidn cs dificil que é11lo
signifique algo cercano a los 200 millones de escudos al afio que no al
canza a scr la mitad de las cntradas~ valor agrecgado-~ de la IndusL"
Metropolitana y menos de la tercera narte de la Provincia, Y ¢ blon sa
bido por todos gue ¢l Turismo Nacional ¢ Internacional NO dopenae de las
Playas dec Recreo, Poca 0la, Caleta Portales y Placeres por mds que cstas
scan ampliadas como consulta cl Proyccto de Obfas Pdblicas,

Con todo lo dicho hasta shora ¢l proyec
to Carrctera Costera de Valparaisc aparcce con el presupuesto asignado
de nucve millones de ddlares, otorgando los siguientes beneficios:s

1e,~ 5S¢ adecda a la Hstrategia de Desarrollo
Industrial &8l especializar los transitos pesados ¥ loeales por la actusl
Avenida Egspafia con 4 plstas.

El saldo de trdnsito, los de servicio y
los de nevilizacidn colectlva intercomunal que son la gran mayoria-
apréximadamente el 60% dc los vehlculos- circulardn por la nuecva Carre
tera Costera de 6 pistas y con una capacidad de 4nuluo superior a 1s0
cince wil voghfoulod per hores

22,~ Presta pleno servicio a la comunidad
cludadana ya que los viajes por cmpleos
bésicos sogin dooumenta la Encuecsta de
Origen y Destino desde y hacia la Lntwrcmmuna conforman cerca ool 70%
de los que se cfectian por la Av. E spanao dcjando el saldo restante con
amplia circulacidn por la actual Av. Espafia,
Asinmismo con la calle de servicio a los
Balnearios de 2 pistas gque tienc cono.louos en Caleta Abarca, Punta grug
sa y Caleta Portales se omomﬂ tener acceso por primera vez a los balnea~
rics y playas entrc los scctores noubradﬂs, danda un bencficio nuevo al
verancante.,
3¢,~ Se inscriben cn el actual &rden urbano
a) y 1o mecjora al ganar arcna con molos for
madorcs de playa en Recrco donde se cong
truirdn 2 cspigones de 20 motros de longitud y en Placercs domde se¢ cols
truird otros con lo cual serd posible ascntar 120,000 M3 dc arena que
significan un ensanche de¢ 20 mnts, de playa cn cada localidad,

b) Tambien consulta ¢l proyecto la rep05101d1
del Club de Yates y la 1lnstalacidén de un
Club nuevo con categorfa Internacional,

¢) 8¢ han tomado las medidas para habititar
la punta de los Mayos actual Robinson
Crusoe para rescatarla a la ciudad como equipamicnto Turfstico o Civico.

d) 8¢ construirédn los nudos de llegada tan
te on Barén como en Caleta Abarca para

inscribir el cause de trdfice cn el Delta Urbano con un 100% de luz ver-
de, 68 decir DfeSClﬂdlLﬂOO totalmente de semdforos con creccs sobre

nivel 'y orgenizacidn definitiva del Tréfico.



e) Se consultan en una segunda etapa los
tréboles de acceso con todas las po
sibilidadscs para las conexiones desde

Avenida Espafia y desde el futuro Caming de Cireunvalacidn por Cabri
teria a la Costancra del Puerto ( y recintos portuarios); como tanm
bién los de Recren que remodélarén enteramente el actual puente Ca
puchinos para satisfacer todos los desecos de trdfico,

En suma, ateniéndonos a la realidad
Macional y Metropelitana Obras Pdblicas una estructura de gran eg
beltez,~.( sustenteda con pilares cada 30 metros)~ mds un& calle
para scrvicios de balnearios bajo csta cstructura, que m mis«de sumarse
a la red existente remodcla y d4 accesora la-totalidad del litoral
costero cmtre Baron y Caleta Abarca, con un trazado limpio y fuerte
iniciando un Desarrollo Urbano dc Gran Escala cn Valparaiso.

VALPARATISO= MAYO=-JUNIO de 1969,-
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GONTESTA RECLAWO FRESENTADO
POR EL ARQUITECTO, SEIOR

FERNANDO MUETINHO=BRAGA LA=
RRAIN, CONTRA EL ARQUITECTO
SENOR ARTURO BAEZA DONOSO.

Lata contestacidn estd dividida en dos
capitules

1. Antecodentes de la Evolucidn de la
Controversia del Proyecto de la Via
Bleavada.

2. Anflisis del reclamo del arquitecto
gelior Ternando lurtinho-Braga Larrain.

VALPARAISO, Junio 3 de 1969
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I, ASNTHECEDESTRE DE LA BEVOLUCION DE LA CONIRO=
VERSIA SOSRE E. PROYECTO DE LA VIA WLEVADA

Jue
ne erp ol conceido ni tampoce corres a la al w’l‘thm
yectoda por el ingeniero szongl del sSerdc de Obras -

n ceasifn e la gelebraciin del Nia Mundisl del Urbanisme, se
hiso exposiei’n del gmah de la Via Zlevada. 'n esa ex
2 ls cuel ssietiercn niewbros de nuestya de mutq_
los uuuuntu noetrados confirmearon la
cia entre los mmn-;um;u

m sta 1le planta del tra :umm
_ a sigulente de esa exposi 2o rounil el de
rmomuumayuuuia & iniciar el del
- {.d“ - g

A " S

En vista s este propdeito sostuvimos una extenss reuni’n con
el colegs cuu-m.mummudamh gestacidn
¢ historis de la obra orescidn que vino s coafirmsr, entre

otron puntos hr-lhdn sobre el proyeeto oficial que
-moﬁma' J. -huuom-t.
ctmm de de las nﬁﬂmuuu de Val

Algunos después et ol Ministeric de Obras PADli-
cas s antlago uma copis del trexado oficial y secciocnes trans

6800 sntecedentes, méz los reecocgidos p-oc la Toee a mv&
de ous ¥ coatsetos con ia

de m pernitiercn realizer un nuu

que se I-t.rhua‘ ea un foelleto. Tste to.u..h. ﬁn‘m

aine, solicdtebs un re~esbtudic de las bases h G!I!l

:pmmnwum-mumlnhm
ttlill urbanistas locales como del hhm

Solicitemos, pdendis, se biclera plblice

na:.z: umummuzaum&a-hmqu

se afectads con sua Obra.

5s deeir, um objetive buscade era la partieipscidnm de

aionbros de nuestra Ordon en un es una

de eavergadurs ur-
mm-m-msmuMmm-n ddouw
ma-mmm “dtuneifa que el lHo-

wm auestrs Universidad Catllica de Valparaiso se
: . 7, couo una Universided consclente de su dere-
cho y deber de comtribulr y sportar sstudlos, fundsmentos y ag
cionss en ls sociedad a la cuzl ce encusatra vinculeds.



ESCUEBLA DE { \ntecedontes de la "voluciln.... 2 )
ARQUITECTURA

La resld de uns obra de esta naturslezs y maguitud, e
uﬂ“-ﬁ'auna. fn de 1a totnlidad de 1s U=

ni de Valoaraiso, dsnde origen a la interven
dm.cn conccidn, 2

Ls ovolueifn 4o 1a polézdica muestra clme le interveancila de
nuesters ‘sovela ~ come vez de ls Universided -« hs lograde que
ls cosunidad tome ¢ Maummounguuhqulm

sentido de ls ble are
g-lm e obran de este -
e i v e g & o g s BN, O
profecores de tectura is nece

"h ﬂm-o
&ﬁ:ﬂu se entaba - 7 se soth « an un process
pol ulcclllc‘rayugem

:mnu.muuu.zu aparece la carta plblieca
da wotive a la scusaci d.!" .

Antes de entrar sl anflicis de su acusscifa, quierc estoble-
cerles jue¢ numce nntmum&m larga
Iltr‘l he m.::'mum ntha“‘n{:. de og
3. aewor cuestionado Mm' antos L::rlo de los

encargadonr del proyeeto en ei seatido de Hge
eho en gue el io Colegic s intervenido, he solicitedo pf

blicanente an tes y hasta hoy no hs tenido una respuss~

ts sstlofasctorie.

in lag fecha de =i carta era, a mueatro eri de dirigentes

umuma.mmum;-mm- a = pefllalar
‘n de la que debfa res

ls grovedad de la postergsci
lizevee on ¢l seno de la Orden y anmunciada en ls prensa.

znm e snalizar en detanlle el punto de origen de esta acue
sa

II. ANALISIS DEL RECLANO

mmsamumm:zhd.a“ Argquiteetos, de fecha 11

X 16 4o ibril “wl:;l.mzuim
uns an

K e o 2

110“1 denominsdo .
Ee Mm’v.:zauim-hnhunmum del »
au dentro de la zona y del pafs 7 la

gnu roducido en todos los sectores la op! .

“1 gonoeiniente de que no se herfa la expesiedfn scordsda, me
indujo = dndos los antecedentes aportados = & suponer fuande=

oate dos bl lternatives: unas lo toce~—
wmm ..:o: conooidos ;n c:l.ni:.' -m' e ue
=.u el 1:»1- bra :u:;-umﬁ.ﬂ&:-u

[ o an
hwdumuwd.utmmh;hh los hee
chos cossunados,



UNIVERSIDAD CATOLICA DE VALPARAISO, CASILLA 170-V — FONO 60443 — VALPARAISO, CHILE

ESCUELA DE ( intecedentes de ls Pvoluedla ... 3 )
ARQUITECTURA

gon sste prediecsmento, y oo el solo affn de¢ qus se cumpliers
por les npombnn del proyecto con el geuarde de hecer uma
expo on bito profesionsl, fue que con Techa de
Abril 2o el carta ablerts al Frealidente del Jo
teatos da Valpara ¥y al Presidegnte del Colegic de Ar-
Sectos de Chile, a fin de que el Consejo de
ra una getived gque pusiese término & lo que ha sparentade ser
:: :;noa -m:. por el in del Colegio @an conocer una obra
en -

A raliz de cata carSa, ¢l sgefor Murtinho ne he acussdo, por es
mer Que &b su contenido he falteado = les disposiciones del
go de Lticas Profesionsl.

:
|

gﬂah déuquuu#.urdt:.g:nhn&”.&
incuspliniento por @ responsables
g-umam&uuomum- deveda.

1s monclionsdn curta on nads me he refeside a puntoz de ca=
er profecdonal o caslidedes tlenicas del trabajo. (Undiea~

mente he ung actitud que samente i
Wam de ls el ¥ hacerla sparecar
v

oomc merginadae.

Zse incunplisiento, la iaposibilidad de que todos Jos colegas
coaccieran sa ests obra, o= una falta de respete a
nues capseidades ;ntui.oui- ¥y nmhhue s la esencis
de 1o profesional. Y tal es &l gonvenciriento
wdohmﬁﬂ:mﬁdﬂmfﬂoﬁhm‘m

que, luchande contra la condens e incomprens de
muchos, hemos logrsde - como Uds. lo hsn aprecisr « rg
mecer & lg w0cledpd y s sus autorddades, endo presente
2‘. loe arquitecton estamos an sotitud e y promotora
el blen soecial, vigilande porque zaciones contribu=-

laa
sl deotine y crecimiento de nhestrss ciudades y no lo frug
( Solicito 2 los seiiores mieombros del Jonsejo la audi-
uug.mma.umuxmmauwm.mw
gads el 19 sberil )

e 4° " Nantendrd piritu de ternal cooperseil los dew
3 &m nés ,mm:-" pmudo!?:l portutim:da:oo;lim
nodohpntnik. especinlinente en sus aspectos gremiales
¥y cultureles, ¥y en sue relscicnes con la comunidaed., "

El seleor ae de romper el espiritu de frateraal
Wﬂ%s d:::..rqutntu.

iRe he cido quien, desde un s travis del ﬁi:'
g: en u;unn cpo;hnunlu,ph- #Q m{do 1a
é los uitectoa del 4,0.P. oportunsmente con ls
mw&gunmmm.mu acuerdo
de exponer ol proyecto

m@.&nawath&.ﬂm% fecilitabs =
1s ceocperaciln los 4 hnm;nm ﬂm
al pafmv:d zsnmu:. de la wm&f especinlnen

te ou ous asspectos turslea y on sus relaciones con la comy
aidsd, como express sl citado articulo.

Ce solici udm&nuﬂu ol alarma ¢ inguietud,
motivedls por el in -Fm:mum
dmmwm-h«mrmw- e

mol scuerdo del Jounsejo del Colegile,
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Fero ol sefior lurtinho me acuse a mi de romper el espiritu
fraternal gue debe reinar entre los arquitectos.

La acusseiln ae ha hecho el ool mw
mumwulm:pamm

fectivemante, yo denuuncid pldlicemente ante este Cons n

muwcmu.o.r.ym-uuuh

del Froyecto -« denuncia gue el senor mumq
”':xm?'"umm ‘tnhd.-“ el hg-
con e Arg “E oe en

proyecto.
mnnm.nuhum”h cual

tnnh ninguna parte y circumstencis,
“ Mnm&u&oum

;:‘Olhuﬂ.ﬂ:.nl::‘hlol:ipdumhuqunaom”oﬂn

fe me gotuss de infringir el Art. 6°: "Comoter conseientensute
error moweuuucuum

un-up.r m.“muu.nh-uqu

5n e proyacto veraos
mmmqnﬂlrd :m.s-uﬂnumu
hoH.- s+ [raternalmente, a una Clase Insugural donde

u-n tema ceatral ¢l snunciasde proyecto del M.0,.F.
um “leveda.

ils error 9 ﬁm:luo de 1o profesifn cursar
uns invi nmunn se estimaba que
en ese momento deberia comocer las eri entudisdea por una
sscuela de Arquitectura?

ilo serd gque sate Ars. se refiere a los errores o

uhorﬂl:ﬂmoumwf wu ereli~
clo profesdonal curser unsz iavi a uns clase a?
Yo, volores Miembyos del Consejo, ¥ la Escuela de Arquitectura
on'ls ousl me desempefio < dee s bemos eonsidersdo em t0
do nocento que la de un xumhuumﬂt-

uunnmnumm.iu mummqu
contribuir s su integral de un-u.. Y yo libre

de aborder ea cualy cleve um 30

(euolld.oh Qeveda, st este caso )

1dmumm uummdm * no

"
mﬁudu Mmhwonlhdm
lhmio docencis sobre un
que tanbién estoba ostudiando y
por otros coanducton el de la
ahlmm.MMmh

Fero el selor lMurtinho dice 5 he el ixt. 49
'wmdmmmq:a:icﬁda%‘.hm:
%ﬂMNMMo dirigir sus ddiserepan~
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ser, entonces, nuectras diserepencis
ilag resones gue ds el seler Vurtinho - ol hesho solicitar
tablecer mi a dichs

inconexa Art. porque
citar informes ‘:*Jr‘nl dersche de petiecdln lo ejercar
) ene E
o

ga
&

las funciomes que yo hebris aterdi .
grotuidad de la o manifiesta.

la
Se me o 40 que sl inf ol art. 30 esterfs infringien
bit“.lm.‘l,m de Dtica.

ART, ¥ Acoptar en materiss de su nsa
m’:\wmn gue vulneren le h:u o 20 &"M.

ASTe 13: " Imitir Juiclos melicicsos sobre la sotivided profe
aionsl Z¢ otros arquitactos ".

Janfs d1cho .lnhrmunh sceptado 1s res-
ii Mptg:l:ndh nmﬂmm‘&p-q
nunhﬂlnmd&

he enitido Juicios maliclowos respecto a su sotivided

b

iCuflles son entonces las Srdenes dice el seior Murtinbo
yo he diche y que han vulnerado su o tenica profesic=

He naunifestofo que uode habar reeibidc Srd superiores ea
: aoumnma“t!lm-.{um
Pro=

.?.
g
?.
E
E
:

Fal
3
g
|
g
i
]

inapedfs hacerlo, si sieado bie del Proyecto
serle d'snﬁr:t SINitn, Senia OUO RateE Gowrie= |

llm.:!llolmo‘lﬁkl“dipum.
informe de un trebaje profesionsl ain
repares gue le mareses cou el srguitecto

e
i

ik
i

s
1l

;
:
i
il

:
i
i

2 la calidad de un trabajo srgquitectd-

:
}
;
;



&n ble egton extremos de :
:’.‘-m“ t‘mtm:dm
de un

&

51 ddehn earta inforze mm.put-‘—%“
m-ml:o:uo {Mhmlr Jue
mopmhnuhfm

acara de el Art. 14 del 08digo de
a.-. 'lz.- houz':-mmhmw;:!q
arquitecto sates de que =esnn presentsdos :
;‘Lu hays Jjuzgedo®.

T

mhgmmwuumm cxisten cargos
en contys 4 sctuacibn esional namdtuhr
ne romite & todo lo

Reflores del Comsejo, creo haeber desvirtusdo totalmente los
wwﬂcaum!-ﬁ-& ss evidente gue mo
he sido yo quien ha infringido e de itiea Profesional.

Porv mo o9 i fnimo romper el espiritu frateramsl
tre nuestros con acucsciones venas :hl-ol to
::nmn ea bion do la Gomunided Be sirve de sufy
ente anargure ne m
do la wp-uﬂﬁ-‘“‘

nmwu Orden, eon la liupiesza de espiritu

ecaracterisa, sa retornar la tranguilidsd, la pas y
ﬂ'm”mm.m .

(4

Arqto. Arturo Bsesa Donoso
Frofesor Sscuele de Arqui

SR eE S

VALVARALIZO, Junio 5 de 1969

AL H, SORSESC DEL

CULEGIO DE AWQUITE0TOS DE CHILE,
DELEGACION VALPARAISO.

A D, ALVREDO QOLONBO B,
TRAKITADGR DE EETA CAURA,

PRESENTER
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ACUTRDO DEL CLAUATRO PLENO DE LA URIVERTIDAD CATOLICA
DE VALTARAISO EN RELACION AL PROYTCTO "AVENIDA DEL MAR"

El Clawstro Pleno de ls Universidad Catblica de Valparsfiso, en
su Ja, vesidn y sate la preocupacidn qus existe en la eciudad,
generada por la construceidn del tremo Velperasiso-viia del Har
de la cerretera Internacional Valparasfso~Memdoza, ¥y considersa=-
do :

ai Jue una obras de esa naturaleza y magnitud, constituye una
oportunidad de fortalecer y reafirmar el destinc de nuestra
zona y de su significado en el pais.

b) ‘e el estudio urbanistico reslizado por la Escuela de Ar-
quitectura sobre el proyecto = parcisimente en ejecuciln =
ha sefialado graves consecuencias para el desarrolle actual
¥ fuburo de nuestras ciudades,

¢) e dicho estudio fue entregadc en ‘nerc & lgs sutoridades
pertinentes en vista de evitar que una realizacidn - ten ng
cesaris y snhelads - se transformsra en un elemento ciuda-—
dane negativo.

d) me snte la imposibilidad de establecer un didlogo construg
tivo alrededor de diches gestiones, la Escuela de Arquitec-
ture, represehtandc s la Universidad, inicid umns csmpafia plt
blica = inobjetable, seris ¢ independiente - con el Gunico
interds 4e¢ sportar su voz & la dilucidscién de este caso.

e) e realizb un proyeseto, "Avenida del Mar" que declara los
fundameatos para una obra urbans y concretamente muestra el
modo y las formasc edmo d§%¢§;spunsts urbanistica y téenica
ajustadaf a las capscidades objetivas y fondos establecides
para este tramo del Camino Internaclional,

£) we ls ciudadania de ls provincia ha respondide y manifesty

do su apoyc y adhesidn a la proposicibn de la Universided
Catélice de Valparaiso, "Avenids del Mar”.

//
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ACUERDA UNANIMENENTE :

Reafivmar la sutoridad que tiene laz Universidad de intervenir
en todas las materias o asuntos gue constituyen su campo de es=
tudio y aseeibn para contribuir a resolver en concreto problemas
que afeeten 2l pais,

Respaldar todaes las gestiones realizadas por ls Zscuela de Are
guitectura.

Lementar gue publieaciones snticipadas y parcisles intenten desz
figurar ls serieded y objetividad de aspectos de ls proposicidn.

felicitar al ‘upremo Gobiermo que ests proposicién ses estudia-
de y revissda por una Comisidn gue, ajens s cualquier interés
contingente, pueda dar un Jjuicio definitivo sobre sus beneficios,
factibilided y costo.

Solicdtor, aci mismo, que no se inicien ls construceiln de nue-
vas ebapas hasta que se haya llegsdo a una decisibén prontsz y
definitive sobre losz puntos en cuegtibn.

Agradecer s la ciudadania que,en forma esponténea y masivs, hs da
do su apoyo y comprensidn a2 esta iniciativa que viene 2 probar
objetivasente el valor inuegable que representa para el pais

las intervenciones libres, criticss y dssinteresadss, de la Uni
versided ante problemas o actitudes que conclernen a la cludad
y al pail »

XIRX EEX HXRY
VALPARAISO, Junio 20 de 1969
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