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RUTA Nº9 PTO NATALES – PTA ARENAS (210 KM)
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Fig. 29   Mapa de emplazamiento. Puerto Natales en el Seno de Última Esperanza.

Fuente: Elaboración propia.

Parque Marítimo de Puerto Natales, XII Región de Magallanes
Terminal de transbordadores y marina pública entorno a una plaza de mar
José Tomás Caballero, Año 2014

Imagen Satelital de Puerto Natales.
Fuente: Google Earth

Mapa de emplazamiento de Puerto Natales.
Fuente: Elaboración propia.

Ubicación de la obra en Puerto Natales. 
Fuente: Google Earth

Propuesta Parque Marítimo de Puerto Natales
Fuente: Elaboración propia.

Mapa Detalle de la Provincia de Última Esperanza, XII Región
Fuente: GORE Magallanes y Antártica chilena. Punta Arenas

Encargo
Dotar a Puerto Natales de una interfaz marítima acorde a la actual caracterización de su po-
blación y potenciar desde ella una relación marítima entre habitante y extensión.
Objetivo
Dar continuidad y diversificar el borde costero de Natales, mediante la consolidación de una
largo habitable de uso múltiple, articulando el espacio vial acorde a las condiciones territoria-
les y climáticas.
Fundamento
La situación actual que reúne al terminal de transbordadores genera una discontinuidad que
segrega al habitante. Se piensa que un sistema de abrigo pueda articular el programa costero 
y vincularlo con su extensión.
Hipótesis
Diversificar el uso del borde costero mediante la concepción del diseño de un muelle flotante
orientado en función al viento para dar abrigo y ordenamiento a la propuesta de parque maríti-
mo potenciando el acceso al mar patagónico.
Metodología
Mediante modelos a escala reducida de viento y marítimo para determinar la forma de abrigo
y cubierta de la obra.
Resultados
Sistema de perfiles de muelle flotante y disipadores de ola. Esquema del ordenamiento coste-
ro del terminal de transbordadores y de la marina pública.
Conclusiones
Se dio respuesta al estudio de ordenamiento del borde costero de Natales generando un 
espacio templado acorde a las condiciones del lugar faltando demostrar la amplitud de la ola 
resultante al interior del conjunto.
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Fig. 3  Imágen satelital de Puerto Natales en el Seno de Última Esperanza     

 Fuente: Google Earth 2014
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RUTA Nº9 PTO NATALES – PTA ARENAS (210 KM)
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PREDOMINANCIA DEL VIENTO 
(FRECUENCIA RELATIVA)

F E R R Y  A M A D E O  I

– ESLORA TOTAL 132,50 M
– ESLORA LINEA DE FLOTACIÓN 117,7  M
– PUNTAL SECCIÓN MEDIA 14,5  M  
– MANGA TOTAL 19,0  M
– CALADO 4,50 M  
– DESPLAZAMIENTO MÁXIMO 110 T

– VELOCIDAD MÁXIMA 15 KN
– VELOCIDAD CRUCERO 12 KN

– CAPACIDAD MÁX PASAJEROS 52 
– CAPACIDAD MÁX TRIPULANTES 40

– NÚMERO DE CUBIERTAS 3

CARGA

– SUPERFICIE DE CARGA 3960 M 2

– CUBIERTA SUPERIOR 599 ML
– CUBIERTA PRINCIPAL 547,8  ML
– BODEGA AUTOS 212,8  ML

– CAPACIDAD DE CARGA 4500 TM

P A T R U L L E R O  L S G - 1 6 1 7

– ESLORA TOTAL 33,10 M
– ESLORA LINEA DE FLOTACIÓN 29,25 M
– PUNTAL SECCIÓN MEDIA 4,17 M  
– MANGA TOTAL 6,60 M
– CALADO 1,90 M  
– DESPLAZAMIENTO MÁXIMO 110 Tm
– VELOCIDAD 30 Kn

TERMINAL DE TRANSBORDADORES

– CAPACIDAD  65  AUTOMOVILES (365 ML)
– OVERFLOW 75 ML (CALLE CORTES DE OJEDA)

MARINA PÚBLICA

– SITIOS DE ATRAQUE TOTALES 62 UNIDADES

– SITIOS DE ATRAQUE 35 A 45 PIES  25  UNIDADES
– SITIOS DE ATRAQUE 25 A 35 PIES  22  UNIDADES
– SITIOS DE ATRAQUE < 20 PIES  15  UNIDADES

– ESTACIONAMIENTOS 50 UNIDADES

Fig. 97 Diagrama Final Propuesta 
 Parque Marítimo de Puerto Natales
 Fuente: Elaboración propia.



Actual Costanera de Puerto Natales. El borde costero queda desarticulado teniendo del lado oriental la zona
de actividad logística del terminal de transbordadores; y del lado occidental el muelle de la empresa portuaria
austral y el fiscal Fuente: Elaboración propia.

Corte zona del terminal de transbordadores. Fuente: Elaboración propia.

Interior marina y posición del muelle flotante rompe ola. Fuente: Elaboración propia.

Maqueta de la propuesta Parque Marítimo de Puerto Natales.
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 Fig. 87  Detalle muelle flotante al frente y pasarela de embarque en tercer plano. Maqueta escala 1:200   
Fuente: Registro del autor.
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 Fig. 87  Detalle muelle flotante al frente y pasarela de embarque en tercer plano. Maqueta escala 1:200   
Fuente: Registro del autor.
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    – Prueba 1 realizada a 40 Hz. Se obtuvo una resistencia de 55 kgf

    – Prueba 2 realizada a 50 Hz. Se obtuvo una resistencia de 58 kgf

    – Prueba 3 realizada a 60 Hz. Se obtuvo una resistencia de 110 kgf

El ángulo de ataque favorece una resistencia menor respecto al resto de los perfiles probados. 

Se observa que el perfil auxiliar situado delante el primer encuentro de vigas favorece un desplazamiento del 

viento sobre la estructura generando pequeñas zonas de turbulencia en el desarrollo del primer tramos del 

perfil y pequeñas turbulencias hacia el extremo izquierdo.

Salvo en la primera prueba a 40 Hz el perfil nº 4 genera un flujo menos turbulento.

CONCLUSIONES

Las pruebas realizadas en el túnel de viento en la escuela de ingeniería mecánica permiten de-

terminar que:

– Un ángulo de ataque pequeño opone menor resistencia al viento, lo que sugiere que la es-

tructura se verá de menor manera afectada por la acción del viento y con ello la posibilidad de 

proyectar una estructura de cubierta más esbelta y leve para la plaza de mar y acceso a instala-

ciones.

– Un perfil auxiliar en el perfil nº 4 disminuye la resistencia al viento.

– Un perfil auxliar disminuye las turbulencia en la zona media del modelo.

FIG. 71
PRUEBA DEL PERFIL Nº4

ANGULO DE ATAQUE DE 22º
CON PERFIL SECUNDARIO 
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Fig. 26   Costanera de Puerto Natales. El borde costero queda desarticulado teniendo del lado oriental la zona 

de actividad logística del terminal de transbordadores; y del lado occidental el muelle de la empresa portuaria 

austral y el fiscal 

Fuente: Elaboración propia.Para el correcto confluír de ambas actividades —portuaria y turística— es necesario poder le-

vantar informaciones relativas al equipamiento turístico como marítimo para así replantear 

las circulaciones y dar, mediante la conformación de un elemento urbano, continuidad al borde 

costero. En este contexto es preciso diferenciar las circulaciones locales, recreativas, producti-

vas, de servicios. De esta manera el terminal de transbordadores ha de ser el pórtico y a la vez 

remate ordenador del espacio marítimo como del espacio urbano de Puerto Natales. 

Más de la mitad de los cruceros del mundo navegan por la Patagonia chilena, sin embargo, no 

existen facilidades portuarias que permitan la recalada directa de estas naves en los principales 

puertos (Puerto Montt, Chacabuco, Puerto Natales, Punta Arenas, Puerto Williams), existiendo 

un riesgo importante de pérdida de demanda y de la posibilidad de que Chile siga perteneciendo 

a las rutas de los transatlánticos de turismo internacional.
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Parque Marítimo de Puerto Natales –  V. Fundamento Teórico

E. Borde costero.

El borde costero es una suma de actividades donde entre el muelle fiscal y el muelle de transbor-

dadores confluyen el transporte de pasajeros, turístas y cargas. Es relevante indicar que una de 

las restricciones de Puerto Natales para recibir naves de mayor tamaño está dado por el ancho 

del canal Kirke, que es el que permite llegar a la ensenada en la cual se encuentra el puerto.

En general, los frentes de atraque y terminales de pasajeroas de este tipo de transporte se carac-

terizan por ser antiguos, estar congestionados, no proveer servicios ni refugios a los pasajerosas 

y sin administración formal. Por otra parte, las naves que prestan servicios de transporte de 

vehículos y pasajeros/as, en general, salvo casos puntuales como en el Estrecho de Magallanes, 

son antiguas y no acondicionadas en forma adecuada para los servicios de conectividad a perso-

nas, con bajas velocidades de desplazamiento y limitadas acomodaciones para el viaje.

El abastecimiento por vía marítima representa el 25% del total de la carga proveniente del norte 

del pais, mientras que el 75% restante es por vía terrestre pasando por Argentina (Ministerio 

de Transportes y Telecomunicaciones, 2011). La carga proviene de Puerto Montt por medio del 

Ferry Amadeo I y Evangelistas de la empresa NAVIMAG. Se transporta semanalmente carga ro-

dada, la que desembarca en en el Terminal de la empresa portuaria austral EPA en Puerto Nata-

les. Desde ahí, por vía terrestre la carga es derivada a Punta Arenas y otros lugares de la región.

Cuando llega el Ferry desde Puerto Montt se debe cerrar la costanera y las calles aledañas mien-

tras transcurren las operaciones portuarias del terminal marítimo. No existe una ordenamien-

to que permita una continuidad del uso del borde como tampoco existe una diversificación de 

su uso.  Tampoco existe un lugar de espera para los pasajeros de las embarcaciones. De cierta 

manera, los recursos tangibles e intangibles que ofrecen los canales patagónicos se compactan 

en el acceder al territorio.
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Fig. 83  Pruebas del modelo marítimo escala 1:200 – Detalle Perfil Muelle Flotante nº 3 con disipador bidente.  

 Se logra apreciar una ola resultante al interior de la marina de menor magnitud.   

 Fuente: Elaboración propia.

Pruebas del modelo marítimo escala 1:200 – Detalle 
Perfil Muelle Flotante disipador bidente.

Pruebas de la estructura de abrigo en el túnel de 
viento.

Pruebas del modelo marítimo escala 1:200

Fig. 89  Corte BB

Fig. 90  Corte CC
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Fig. 91 Corte AA

Fig. 92  Corte DD – Interior marina y posición del muelle flotante rompe ola.

Fig. 89  Corte BB

Fig. 90  Corte CC
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Fig. 91 Corte AA

Fig. 92  Corte DD – Interior marina y posición del muelle flotante rompe ola.
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Fig. 88 Maquetas de estudio:        

 Orientación del muelle de abrigo para marina pública y sitios de atraque para transbordadores  

 Fuente: Elaboración propia.
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Fig. 73 Croquis de obra habitada 

Vista desde el foyer de la plaza de mar. Aparece la obra por partes: el pabellón de espera de pasajeros de transbor-

dadores; la zona de acopio de carga y descarga de camiones. En primer plano el acceso a la marina pública y hacia 

el costado izquierdo un hito del borde costero: el hotel Costa Australis le da la medida vertical al borde costero.

Quedar en un exterior templado. Un estar expuesto pero a la vez resguardado del viento. La plaza de mar es el ele-

mento arquitectónico articulador en torno al cual surgen los oficios y el quehacer público de Puerto Natales. Ella 

viene a develar su condición de orilla y de pórtico.

 Fuente: Elaboración propia.

Fig. 74  Croquis de obra habitada 

1. Vista desde la techumbre de un edificio. Aparece de izquierda a derecha: el muelle de transbordadores, 

la pasarela hacia la sala de espera de pasajeros , la plaza de mar, el foyer, la cubierta de la plaza, la marina detrás y 

el hotel Costa Australis.

1. Comparece el borde que antecede la extensión como un exterior templado que cuida ese llegar a la 

orilla. Es el remate de un mar interior americano a un mar interior de los canales patagónicos. 

  Fuente: Elaboración propia.

Croquis de obra habitada. Vista desde la techumbre de un edificio. Aparece de izquierda a derecha: el muelle de 
transbordadores, la pasarela hacia la sala de espera de pasajeros , la plaza de mar, el foyer, la cubierta de la plaza, la 
marina detrás y el hotel Costa Australis. Fuente: Elaboración propia.


