Caminar

Guillermo Giucci

Caminar es una actividad humana que produce y reproduce la vida social. Si
por un lado 1os olvidamos de que caminamos, por otro lo cargamos de sentido
cultural. Seguramente no es una coincidencia que el adjetivo “pedestre”,® que
significa “que anda a pie”, denota en sentido figurado “Illano, vulgar, inculto,
bajo”. Se camina por diferentes motivos: pragmaticos, laborales, militares,
médicos, recreativos, deportivos. Ademads, caminar est4 relacionado con clase
social, estatus, género, pertenencia étnica, edad. En términos de la historia del
movimiento, el soci6logo inglés John Urry (2007: 63) sostiene que “caminar es
sin duda la forma mds significativa, y es todavia un componente de casi todos
los otros modos de movimiento”. Tal afirmacién confirma que caminar es una
practica social de gran importancia para los estudios de la movilidad, que en
ocasiones subvaloran o pasan por alto su relevancia a causa de su aparente
naturalidad, su generalidad y antigiiedad. En estas lineas se ofrece una re-
flexién sobre caminar principalmente desde la historia cultural.

Historia

El ser humano, ese ser inmaduro cuando viene al mundo, aprende a caminar
hacia el final del primer afio de vida y sigue perfeccionando la técnica corporal
durante varios afios. Caminar y correr estuvieron inicialmente vinculados con
la necesidad de la supervivencia individual y del grupo. El bipedismo —caminar
en dos pies— requirié adaptaciones del esqueleto y de los musculos durante las
primeras etapas de la evolucion hominida. De ese modo se ahorra energia en el
desplazamiento, se logra manipular objetos con las manos libres y se expande
la visién del horizonte para efectos de ataque y defensa. Habia que caminar
para buscar agua, habfa que caminar o correr para cazar y buscar alimentos,
habia que caminar para encontrar mejores tierras. En sintesis, habia que
caminar para sobrevivir. Caminar est4 asociado al exterior, al estar afuera, al

5. Si bien se est4 extendiendo el uso de este término también como sustantivo.
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historia, la practica de caminar creg sen

) ode la - :
JAlo 1;2% o, €0 ntribuyé a dlsepar cmdadfas Y espaciog
o ainos y Tutas de co y ropas especiales (Solnit, 2000).

ilios

§ . mapas, utensl

a desart! olla;.n.l- e%ad, caminar estuvo sobre todo. en’lparentado con Ia e
dios o : orte. Muy conocidas son las imagenes del ejéreitq rom 8z
de medios de transporte. v

.~ -mente escudos, lanzas, espadas, casco
en marcha, carggnfdg;:l;ozlf:sue. Tales imdgenes remiten a la obhg;c’iglrlltre
otras armas de de eob'et s y productos (ver MOVERSE CON OBJETOS). Por ﬁe
caminary de.cargartu 30 enlazado con el acarreo de cosas. Una de lag l‘azoc 0
tiempo, caminar estur dad para poseer esclavos era el uso de cabeza_ h l? "
importantes en la antigiedac b ] transporte (Amato, 2004: 9) e
intura y espalda para el porte y el tran porte { , 2004: 9).

c1nE la Edad Media, Dante desplegé en la Divina comedia el trayecto Poétic,
del hgmo viator (hombre peregrino), que encuentra su man_ifes_tacién mundapy,
en los recorridos por la geografia de lo sagrado en peregrinajes ‘calesi comg ¢
Camino a Santiago de Compostela (Yer VIAJE). Poco tiempo desgugs, haciy
1336, Petrarca escribid el texto considerado precursor del Renacimiento, ¢
«Ascenso al Monte Ventoso” (Mont Ventoux, Provenza francesa). cho impor-
ta que posiblemente se trate de un texto ficcional: se narra la subida a una
montaiia en busca de nuevas sensaciones visuales y espirituales. Es comiin
calificar a Petrarca como un pionero del montaifiismo, ejercicio corporal llevado
a sumaxima expresion como deporte extremo por los aventureros que intentan
escalar los picos montanosos del planeta, el Everest, el Kilimanjaro, el monte
Blanco, el monte Sarmiento.

Caminar en el campo fue tradicionalmente parte del trabajo rural. Todavia
en 1782 al caminante alemdn Karl Philipp Moritz lo expulsaban de fondas
inglesas por su extranjeria y extrana modalidad de viajar a pie. Sin embargo,
desde fin del siglo XvIII, emergié en Europa un discurso sobre los beneficios
fisicos de pasear al aire libre y sobre las ventajas de caminar sin compaiiia.
Jean-Jacques Rousseau registré en su libro Confesiones, de 1782, que solo
podia meditar cuando estaba caminando. Cuando paraba, cesaba de pensar,
pues su mente funcionaba con sus piernas. Algo semejante se nota en su libro
Ensofiaciones del paseante solitario, dd 1782, aunque en este caso Rousseaun
te(.)ri’za-l sobre la soledad del caminante. Poco tiempo después, el orador radical
}’:gizg::n i (()iht? Thel_wall reiter6é en La Peripatética, de 1793, que ﬁnica_mean ‘
fueron cami;aegtz Ple-l../:lgl.lnos de los mayores ﬁléso’fois y artistas dela hISth:la‘
Friedrich Nietzsc E eSONII 31;1.03 que conversaban volcanicamente con su 'Somt'ln(;
“solvitur ambulandc’)” SaI‘ o HEIdeg i Vln.cent Va-n Gogh. B Qroverblo 1ad}aln
resolver caminando, ugiere que incluso ciertos dilemas filoséficos se pod!
diaﬁnz&:;zlz&el siglo XIX, nuevos sistemas de transporte terrestre, primor'

e el tren (al comienzo impulsado por lo t r), més tar e
el automévil y el 6mnibus rovici & comotora a vapor’, dos de
caminar, pues liberaron 5 ,lops cplC{aron una enorme 1'1bertad de los mo 2
a pie (Urry, 2007). Como contraammantes de la} pecemdad d.el desplazami€’ "

parte de la movilidad mecanizada, se reforzo
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;dea de las virtudes del caminar roméntico y de 1a contemplacién del paisaje.
Los poetas romanticos ingleses, especialmente William Wordsworth y Samuel
Taylor Coleridge, llevaron a cabo extensos recorridos a pie que se imbricaron
con la produccion artistica. Wordsworth mandé a confeccionar una ropa espe-
cial para sus caminatas y public6 en 1810 una guia de vigjes para turistas, A
Guide through the District of the Lakes, en la cual exalté 1a belleza de la region
noroeste de Inglaterra, donde habia nacido.

La formulacién del escritor inglés William Hazlitt en On Going on a Journey,
de 1822, que funda el género literario referente al caminar solitario, se haria
famosa: “Una de las cosas mas placenteras en el mundo es salir de viaje; pero
me gusta ir solo. Puedo disfrutar la sociedad en un cuarto; pero al aire libre, la
naturaleza es suficiente compaiiia para mi. Entonces nunca estoy menos solo
que cuando estoy solo”. Una idea semejante manifiesta Robert Louis Stevenson
en su ensayo de 1876 “Walking tours”,

La formulacién mas extrema se encuentra en ¢l ensayo de Henry David
Thoreau “Walking”, publicado pastumamente en The Atlantic Monthly en junio
de 1862. Thoreau defiende la idea de una naturaleza “salvaje”, amenazada por
la propiedad privada y el aumento vertiginoso de un falso progreso. El contraste
es entre la naturaleza en su estado silvestre y la cultura civil. El ser humano
es percibido como una parte de la naturaleza, mas que como un miembro de
la sociedad. Thoreau considera que conocié muy pocas personas en su vida
que comprendieran el arte de caminar, esa rara modalidad del deambular
extdtico. El caminante se siente en casa en medio de la naturaleza incorrupta:
es un sans terre que deambula en una especie de cruzada para reconquistar
la tierra prometida en posesion de los infieles. El auténtico caminante habita
un espacio que estaria fuera de la Iglesia, el Estado, la sociedad, el comercio,
la educacién. Por ello caminar nada tiene que ver con ejercicio fisico, sino con
aventura, salud espiritual y reflexion, con ser transportado a un insélito pais.

La percepcién del caminante como un ser extrano se confunde con la figu-
ra del vagabundo. Dependiendo de los contextos, los caminantes podian ser
considerados el peligroso “otro”, y debian ser controlados por medio de leyes
represivas. Tim Cresswell incluso sustenta la idea de que la persistente pre-
sencia del vagabundo en la cultura occidental ayuda a entender la movilidad
en el mundo moderno. El término “vagabundo” (vagrant, vagabond) se afianza
en el sistema de clasificacién de cuerpos méviles en Europa en el siglo Xv y
a?ude a la persona que no establecié un hogar y deambula de lugar en lugar
SIN medios visibles o legales de apoyo econémico (Cresswell, 2011: 239). Di-
Versas escenas en la pelicula First Blood (Rambo. Programado para matar;
Ted Kotcheft - 1982) ilustran esta situacion del caminante solitario considerado
:/Zfibrué‘do y potencialmente peligroso par?1 12{7 (':Ofr:m:rlridii; =s] Z};n rii?rﬁ);) ;Syile;
i tallone) es un veterano de guerra de Vietn: : q proxit p

UN pueblo del interior de Estados Unidos y es injustamente detenido en el
f:::lino, expulsado del 4rea y desp_ués er-]carcelado por desacato por el alg‘uacil
» Que no puede imaginar la violencia vengadora que se avecina. Hasta el
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ente, el caminante desconocld(; N una}ﬁgura Sospgchosa Para Pequeg, |
pres 4 t biografia comun, en espacios doms 0 |
en una biogr ’ Minad
grupos queé compar 03 pop R

1 6mnibus y el camion.

automoévil, e : : di tinos d _
r6 diversos tipos de cami
Mientras el escenario rural gene p nantes, ep o Mma,

-bano surgié la figura del flaneur. La pavimentacién de las caljoq g,
co urb tancia para el caminar, ya que contribuyé a modificar 154 téen: de
sumsrz?epsoziel pedestre (ver PERFORMANCE). Londres y Paris fueron ciu (;:(cias
f)(i)ggeras en la pavimentacién de las calles. Reci.én. comenzaba la PaViInent?
cién de Londres cuando el poeta John Gay advirtié en”su Poema satirig, de
1716 “Trivia, or the art of walking the streets of London”, sobre 1og Peligrog g,
atravesar la ciudad a pie a causa de los ladrones, la mamposteria que g, des.
prendia de las casas y los desaglies que se desbordaban. En Paris los bulevaye
pavimentados propiciaron el encuentro de una enorme can.tldad de Personas,
lo que pasaria a ser denominado “familia de OJ(?S”. A medlafios del siglo XIX, ¢]
poeta maldito Charles Baudelaire acuii6 el término “modernidad” en el context,
del flaneur parisino, en su ensayo “El pintor de la vida moderna”, que Walte,
Benjamin se encargé posteriormente de afamar. El propio Benjamin concebiy
la caminata como un modo privilegiado de conocer los laberintos de 15 ciudag

Elflaneur, ese detective urbano moderno, est4 generalmente asociado conel
hombre blanco, de clase media alta, con tiempo libre para el ocio, que explora
la ciudad observando personas, vitrinas y objetos de consumo. Puede ser con-
siderado el antecedente del turista, en particular del caminante-fotégrafo que
encuentra la ciudad “pintoresca” (Urry, 2007). Aunque el aspecto pragmatico fue
perdiendo sentido con el advenimiento de sistemas de transporte mecanizado,
caminar continida siendo la préctica social mas democratica y popular de los
diversos medios de desplazamiento. Como lo sintetiza J oseph Amato (2004),
la historia del movimiento a pie supone la transformacién del caminar como
necesidad a la eleccién: caminar pasé de ocupar el centro de la vida humana
a tener un lugar menos importante en la vida cotidiana.

Estado del arte

Caminar cobré una inédita relevancia para las humanidades y las ciencias
SOC}ales en las dltimas décadas. La proliferacién de libros, capitulos de librosy
articulos sobre esta practica social sefiala su importancia, sea para la sociologi®
}2165(;3'?)1'1;361 é?mato, 2004), 1a historia cultural (Solnit, 2000), la religién (Zamor?
. ens,a ao ( ISI'SO}fIIa (Gros, 2008), 1a antropologia social (Ingold y Vergullist, 2008')5;
(CoverI):g A (1)012918()?’ 2008), 1a geografia cultural (Lorimer, 2011), 1a literatu! -
rdneos e}s,, ol ’,IM?nShu“, 2014). Lo que caracteriza los estudios cx.)ntemposi
variadog o - 1fjna 1518 del camingy COmo una experiencia vivida con lnteresea
superar o] ni asfo Y con estructuras multiples de significatividades, que bus¢ 0
e 0 analitico de] desplazamiento orientado a un destino y co™

nclonal de transporte con capacidad predictiva. En los enfoqué®
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actuales; se trata de exaxlnlnar configuraciones de geografias méviles a partir
de una interpretacion cu 1.tura1. -

Caminar es un ejercicio muy distinto dependiendo de las clases sociales,
como lo demuestra el operario de clase baja que precisa del trabajo para sobre-
vivir. Este o disfruta generalmente del ritmo pausado y de la atmésfera mégica
dela ciudad. Qifros element(?s_ que alteran la experiencia urbana son el género,

Jaedad, 1a etn1c1dad,‘la motricidad fisica, si necesita extensiones mecanicas para
Ja locomocion (ver GENERO). Al_gunos intérpretes destacaron la relevancia de la
polftica del camlpar, como lo hizo el movimiento situacionista (Guy Debord y la
teoria de la “deriva” psicogeogréfica), la sociologia de la interaccién simbélica
(Erving Goffrgan y l.aS nociones de précticas de encaminamiento de pedestres
y de desatencion civil), los analistas de la vida cotidiana (Michel de Certeau y
]a distincién entre las estrategias represivas institucionales y las practicas de
resistencia creativa por parte de los caminantes urbanos). Sin duda, caminar
en la ciudad puede adquirir un explicito significado politico, como lo prueban
]las marchas de protesta y las interrupciones del transito.

Uno de los cambios decisivos en el modo de caminar se llevé a cabo en las
ciudades con el advenimiento del automévil como medio de transporte (ver
AUTOMOVILIDAD). Peter Norton (2008) indaga cémo la ciudad norteamericana
se convirtié en una ciudad automotriz durante las tres primeras décadas del
siglo XX. /A quién pertenecia la calle que se hacia crecientemente hostil para el
peatén? En su minucioso estudio del proceso de reconstruccién social de la calle,
para acomodar el transporte motorizado, nota que el pedestre fue progresiva-
mente siendo expulsado de la nueva calle. Hubo un enfrentamiento entre los
Joyriders y los jaywalkers. E] primero pasé a dominar orgullosamente la calle
con sus automdéviles potentes, mientras el segundo sufria con la inseguridad
urbana. El jaywalker era considerado, por los defensores del transporte moto-
rizado, como un pedestre que cruzaba la calle despreocupado de las sefiales de
transito; como un palurdo fuera de lugar en la ciudad, que no sabia caminar
en el apresurado contexto urbano.

Pese a prohibiciones, cruces, veredas y limites de velocidad, fueron muchas
las muertes de peatones a manos de automovilistas, en particular nifios (ver
SEGURIDAD VIAL). El peatén debi6 consecuentemente adaptarse a la acelerada
realidad urbana como si fuera un ciudadano de segunda clase. Méds recientes
son los intentos, por parte de especialistas en temas urbanos, incluso de un
Movimiento denominado Nuevo Urbanismo (entre otros, Peter Calthrope, Sim
Van der Reyn, Andres Duany), de promover barrios que puedan ser car_ninados
¥ de planificar rutas exclusivas para peatones y bicicletas. En algunas ciudades,
como Rio de J aneiro, Séo Paulo, Paris, los domingos se clausura una de la’s
Plincipaleg avenidas, donde durante la semana circulan millares de automo-
viles, para paseos a pie.

A n]:?_n su libro Marcher, une philo'sophie, Frédéric Gros s%stenga ﬁiaﬁa;i
Seﬁ;nar solo son necesarias dos piernas: 91 resto es superfiuo. Lamine
un deporte, sino una modalidad de la libertad, pues durante la caminata
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r un tiempo- Tampoco seguiriamog

isos po
podemos ©."” ar 10-‘; C;f;lp;:ﬁ; int%rcgmbios. Con la .boiradura’del noi{)iios
en el ag° nte £ os nadie, s€1e® libres €7 movimiento monotono, ayp
o la identl ad, Smejante sugiere David Le Breton (2011), que propone glllle
punca tedioso- £ orpo ¥ UD modo de reencuen?ro con uno mismo. Camiy e
aminar €8 vivir el P o que convoca los sentidos (oir, ver, sentir, aspiraig

. ra a . -
a aperty; el espaclo (ver RITMO). oy
«.vilizacion sentada’, divers )
mos llamar civili ; as tecnolog1as

o ncipan de 12 obligacién de caminar y nos permite,
de 1a movill i ese sentido, paradéjicamente los medios de transpoy,
disfrutar el pa:iseela't cueda y el motor que se prolongan en ascensores, escalerag
depe}nc?lenteS orajes subterrdneos, refuerzan el gusto por caminar. La libertaq
mecanl_cajry é; ~conizada por Le Breton y Gros se apoya ademés en un tiemp,
gz gjir(r)l,lzn I;Seg—uridad de ]os.c'aminos, en el 8’.VanCe (ie lla medi'cina, en Siuas y
camas confortables, enl utensilios como ol teléfono celular, tarjetas de crédito,

adecuadas para el deporte, especial-

aparatos méviles de musica, y en ropas ‘
mente la enorme industria de los zapatos deportivos.

América Latina

storia cultural del caminar en América Latina es
dnica. El camino principal tenia
d y conectaba la capital, Cusco,

De gran interés para la hi
la enorme red vial incaica de la época prehisp

aproximadamente 5.900 kilémetros de longitu
con el resto del imperio. Tales caminos, muchos de ellos de piedra, respaldaron

la integracion politico-adrninistrativa, socioeconémica y cultural de la region. Al
igual que hicieron los romanos, los incas aprovecharon los caminos imperiales
para el traslado militar y de alimentos. Una parte minima de la gigantesca ruta
de caminos incas que une la ciudad de Cusco con el sitio arqueolégico Machu

Picchu se convirti6 en las dltimas décadas en un objeto de deseo del turismo
» el recorrido

:;t;arll*ﬁeil:lggeiz 11\(/)[(;111iddiaén(11enée c.onocido como “Camino del. Inca”, ' i
tres o cuatro dias araaa 'eb Orlhuayrac}'nna e e e camina dz
turistica —es convlt)an' trn ar a Machu PICChI%' .Sm embargo, a gran . y
dencia-. obligt al B Eeg e hacer reservas de viaje con varios meses de a{ltece
de personas Permits'da O PErHAN0 & establecer normas para limitar el nigmer?
7 fauna del 1 idas en el Camino del Inca, con el fin de conservar ]a flora
Pese al ti&glard(vel.d MOVILIDAD Y TURISMO).
de ciegos camirfaniilzro; SRS A_lonso Carri6 de la Vandera, El lazaﬂllz
prolongado y arduo Via'ej e Buenos Aires hasta Lima, la obra trata SOblre, uo
Con.col orcorvo —que fueJu 1(13? cax:reta._El autor, mas conocido por el Se-udommn
el. erreinato del Perti—. co ‘%ﬂclonarlo, cronista y viajero espaﬁol re‘Slc,le-nte "
viaje que en el siglo XV;H ln rma con su narracién documental ¥ gatiricad .
placer, sino por obligacié as personas no caminaban en América del Sur’P
10n y falta de recursos.
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Las investigaciones del historiador Y antropélo
a la vida intima del brasilefio en su libro Sobrados e mucambos, de 1936, sobre
1a significacion del pie y del zapato; sefialan que a inicios del sigl’o XIX las (,iamas
de alta sociedad todavia practicaban e] culto de la “suelg de zapato de Nuestra
Senora”. Refiere Freyre que en 1816 a] Viajero francés Debret le impresioné que
en Rio de Janeiro hubiera tantas tiendas de zapateros, en una ciudad donde
cinco sextos de la poblacién era formada por individuog que caminaban por

las calles sin zapatos. Es que las senoras brasilefigg usaban zapatos de seda
’ K
que se rompian al contacto con lag calzadas i

g0 Gilberto Freyre relativas

propiciaron una mayor libertad en los mo

Desde la publicacién en 1869 del prim
nuel de Macedo Um passeio pela cidade
vasta produccion literaria sobre caming
escritor Rubem Fonseca, “A arte de and

reunidos, 1994), donde el protagonista, Augusto, transita el centro de la ciudad
obsesionado por la idea de educar a las prostitutas y denunciar la violencia
urbana. En México, el cuento “Talpa” (El llano en llamas, 1953), de Juan Rulfo,
transforma la esperanza del personaje moribundo de caminar desde Zenzontla
hasta la Virgen de Talpa en una macabra ruta hacia la muerte. Un peculiar
ejemplo de la conexién entre caminar y mensaje misionero en América Latina
se encuentra en el libro de Narciso Zamora Caminante con Dios (2007).
En un articulo sobre el papel del peatén en Santiago de Chile entre 1900
y 1931, el historiador chileno Toméas Errdzuriz (2011) estudi6 el pedestrismo
como medio de movilidad transversal que afecta, y es afectado, por todos los
otros medios de moverse en la ciudad, especialmente el transporte motorizado.
Errazuriz investigé la transformacién de las maneras de caminar y la cambian-
te correlacién entre el pedestre y el conductor. Aunque el término “pedestre”
originalmente procede de pedis (pie) y contrasta con “ecuestre” (que viaja a
caballg), g] advenimiento del transporte motorizado amenazé de modo direct‘o
al peaton ¥ lo obligé a aprender a caminar “correctamente”. Con esta aproxi-
macign relacional, Errazuriz ensancha el marco de pesquisa sobre Sl }110d0 de
transporte especifico y adhiere a un principio bdsico del 11.a111a.d0 giro de !a
Movilidad”: examinar el transporte como un aspecto de la historia mas amplia
€ntegrada de la movilidad. _
Llibro del historiador mexicano Mauricio Tenorio Trillo E! "’"bam‘gtq 5¢
estacaen I produccién contempordnea latinoamericana. Se trata de un ’11.b1:0
: 1’brido”, mezcla de oda al caminante y la caminata, histor‘l‘a cultural, aimahs1_s
urb?HO, discurso picaresco, autobiografia. Dice el autor que con.mu(‘:ha investi-
8ac16n, myg paciencia y un poco de nostalgia, aqui intento descifrar la hlstoria
€ lag aventuras de cualquier caminante de ciudades modernas. Porque yo lo

dos de caminar a hombres y mujeres.
er volumen del libro de J oaquim Ma-
do Rio de Janeiro, en Brasil hay una
r. Vale la pena resaltar el cuento del
ar nas ruas do Rio de Janeiro” (Contos
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creo: este libro es sobre y para caminantes, para callejeros, para paseadopq,,
(Tenorio Trillo, 2004: 211). Sin imponer teorias o métodos, aunque inspirad en
autores como Walter Benjamin, Lewis Mumford y Joédo do 310, Tenorio Trily,
patea Berlin, La Piedad, Barcelona, ciudad de México y Madrid, observandy log
distintos modos de articulacién con la ciudad, en ocasiones como si se tratar,
de la expedicién a una nueva barbarie (ver LUGARIZACION EN MOVIMIENTOQ),

El desorden y caos de las grandes ciudades en América Latina estimy;
movimientos de “revolucién peatonal”. El neologismo “peatonito” remite a yj
vigilante de las calles que lucha en defensa de los peatones y por el derech,
a caminar. En palabras de Francisco Paillié y Camilo Vallejo (2015), el persq.
naje de Peaténito es un luchador enmascarado que nacié y crecié en ciudag
de México. La meta de este activista peatonal es construir una ciudad para
las personas y no para los coches. Para lograr tal objetivo debe empujar para
atras automoviles que invaden el paso peatonal, pintar cebras en intersecciones
peligrosas donde no existen, reportar obstaculos peatonales a las autoridades
e incluso caminar sobre los coches estacionados ilegalmente en la acera.

Un proyecto global que est4 en desarrollo, que tiene como base el caminar
para recrear la historia de la migracién humana (ver MIGRACIONES), escuchar
a los habitantes locales y sefialar los cambios, es el experimento del periodista
norteamericano Paul Salopek. Contratado por la revista National Geographic,
Salopek parti6 en enero de 2013 en una caminata de siete afios a 1o largo de
una de las rutas que tomaban los primeros humanos para migrar fuera de
Africa. El viaje transcontinental a pie cubrird més de 30.000 kilémetros, y ha
comenzado en Etiopia, a través de Oriente Medio y Asia, vig Alaska ha;ta el
sector chileno de Tierra del Fuego. Intitulado “Out of Eden Walk” (éaminata
fuera del Edén), el proyecto estd organizado como un laboratorig de periodismo
lento que se conecta con sefialados temas de la actualidad —de] cambio clima-
tico a la innovacién tecnolégica, de la migracion en masa a 1 supervivencia
cultural— y deber4 finalizar en 2020.

Caminar es una actividad social de suma importancia para los estudios
de la movilidad, como lo verifica el cfeCiente Interés por parte de lag ciencias
sociales y las humanidades. El desafio que pregent.a cual’quier reflexién sobre
la historia cultural del caminar en el tercer milenio ser4 el ordenamienteo de

una perspectiva heterogénea, que ref uerce las 1111te11'0011ex19§es Y complejidades
de una préctica social plural tan antigua como la humanidad,
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