Conectividad en las ciudades costeras y su extension hacia el mar.

Sistema de transporte colectivo de pasajeros, mediante embarcacion tipo “Hyswas” para el
territorio maritimo de Valparaiso.
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Mapa del borde costero de la V Region. Destacando sus ciudades entorno a sus bahias. Fuente: Elaboracion propia

Encargo

Reconvertir las caletas pesqueras y también darle solucion al colapso vehicular del borde
costero de la region.

Objetivo
Disenar un sistema maritimo de locomocidn colectiva y turistica, que conecte las ciudades e

integre las caletas. Y que esto sea posible a través de una embarcacion que evite los movi-
mientos que provocan mareos en los pasajeros.

Fundamento

Concepcion de una necesaria extension de la ciudad hacia el mar, a través de la navegacion.
Se plantea nombrar unidades territoriales y maritoriales. Se aplica el funcionamiento de em-
barcaciones que poseen un casco sumergido con hidroalas.

Hipotesis
Se piensa que una embarcacion que posee tres cascos: dos laterales y uno central sumergi-

do, y que aprovecha la sustentacion dada por sus hidroalas, puede navegar con bajo indice de
movimiento.

Metodologia

Método del Espiral de Disefo. Pruebas hidrodindmicas con modelo en un “Canal de ensayo de
cascos”

Resultados

Problemas iniciales con la estabilidad estatica, se soluciond bajando el centro de gravedad.
Después, hay problemas en la estabilidad durante la navegacidon. Se baja el centro de grave-
dad y mejora la estabilidad dindmica mientras navega.

Conclusiones

Se logra una navegacidn estable a 10 nudos de velocidad agregandole un peso de 715 gr. Con
un angulo de ataque de las alas de proa de 10°y en las de popa 15°.

Mapa esquematico del borde costero y recorridos de transporte maritimo. Se resume el borde costero en bahias y
puntas, y se destacan las caletas de pescadores. Fuente: Elaboracion propia
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Esquema de la hipdtesis de “Hyswas” y sus componentes. Fuente: Elaboraciéon propia
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Planos generales de la hipdtesis de embarcacion. Fuente: Elaboracion propia
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Se observa cualitativamente la formacion de olas en el casco durante las pruebas en el canal de ensayo.

Imagenes del modelo desarmable, que permite modificar formas y alturas del casco. Secuencia de la escora del casco cuando se
eleva. Fuente: Elaboracidn propia.

Se observa las turbulencias y olas.



