Circulacign

Carlos Lopez Galyiz

a etimologia dela palabra corresponde al latin circulatio. a
m ofrculo. Su uso en %nglés se refiere, sobre todo, aunque ,no Unicam
descubrimiento de la circulacién de la sangre por William Harveyen Loeerte’~al

rincipios del siglo XVIl'y a la publicacién de su Exercitatio Anatomicq dr; j\rzje .
Cordis et Sanguinis in Animalibus (“Un estudio de anatomia de la marchafitul
corazon y de la sangre en animales”) en 1628. De ahi derivan un buen nﬁme:o
de analogias que conectan la anatomia del cuerpo al crecimiento de ciudades
Londres en particular, las cuales contribuirian a uno de los discursos més’
influyentes del pensamiento urbanistico a través de Europa (Mumford, 1961;
Choay, 1996; Sennett, 1996). Su uso en francés y en castellano es similar. Los:
dos temas centrales de la Teoria de la construccion de las ciudades aplicada
al proyecto de reforma 'y ensanche de Barcelona, de 1867, de Ildefons Cerda,
por ejemplo, son higiene y circulaciéon (Mufioz Alvarez, 2009; Adams, 2014).

La labor académica alrededor de la circulacién como término relacionado
a la movilidad y a las ciudades es vasta y diversa. Ella incluye trabajos que
interrogan la relacién entre la movilidad, el lugar y el paisaje (Cresswell, 2006;
Cresswell y Merriman, 2012); otros que conectan la circulacién tanto a pro-
blemas de gobernabilidad (governance), poder, regulacién y vigilancia (ngce,
2003; Otter, 2008; Lépez Galviz, 2013; Usher, 2014) como a la circulacion misma
de ideas y modelos de planeacién, bien sea espacial, tecnoldgica o economica
(Healey, 2013; Zunino Singh y Velazquez, 2014), el trabajo de h1§t01‘1ad01‘.e‘8
urbanos, de ciudades y del transporte que reconocen la i‘mpm.'tancla de latmrl1 .
culacién en la transformacién del ambiente construido e imaginado (Daunton,
2005; Papayanis, 2004; Dennis, 2008). Laci6

a circulacién también ha sido tratada con relacion oy en las
Masocial y de sanidad —por ejemplo, respecto del agu?:qu;oplir(igﬁgzoa mayor
‘udades europeas al menos desde el siglo XVIIl, adquirien te significativa de

?r?’a 'la mitad del siglo XIX en Europa, Rusia y eél. Lsuvf;xfgedouw’ 2006, 2015;
TVe(Ellllca Latina, entre otros lugares (Gandy, 1999 a circulacion &

ravéSYdCoopey,. 2010). Otros debates s¢ Lépez Galviz ¥
AT e espacios subterrdneos (Bridge,
, 2016), como también en la circu
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- aro de campos donde la circulacién se hg tratado eg
En suma, el numer o Viteratura, esta breve. contribucién se centr

Informada por eg aofrecer un foco que permita ganar cierta pro
ciudades con a ﬁnd ) ¢mo la movilidad se relaciona a las ciudades, py,
en el tra.t S lssccuales pueda caracterizarse el estudio de 1a circuls)c(;r,le
écel-caz?gztlo: :I?;fili dad. Cuando hablamos de movilidades, usualmeng, }10;1
;:)?lefgs de personas y cosas que se desplazan a través del espacio, de un gitj,
de origen a un sitio de llegada. El foco en las ciudades nos permite explorar su
condicién como lugares donde justamente esos de.spla.lzamlentos Y movimientg
se concentran, se producen, se consumen, se distribuyen, se especializan y
en una buena parte de los casos, se limitan (ver LUGARIZACION EN MOVIMIgy,
T0). M4s que la circulacién urbana, este articulo discute la relacién entre |y
ciudad y la circulacién, y propone una exploracién de esa relacién basada e
tres dimensiones.

Primero, la circulacién en el sentido del significado de la palabra, es decir,
moverse en circulos a menudo relacionados con defensas militares cuya forma
obedece a “rondas”, “circunvalaciones”, y con los sistemas de caminos y mu-
ros que brindaron proteccién a ciudades como Paris. Segundo, la circulacién
como mediador entre el cielo y la tierra a través, por ejemplo, de geografias
celestiales en las ciudades medievales europeas, como también en las ideas,
practicas y teorias de la fundacién de ciudades en la China, que imponen un
orden geométrico en el interés del comercio, la estabilidad social y politica, y
el peregrinaje. Tercero, la circulacién como principio organizador en la crea
cion de redes, particularmente redes de la comunicacién y el transporte, bien
sea canales, ferrocarriles o rutas, y cuya especializacién corresponde, entre
otras cosas, a la diferencia entre el movimiento de mercancias y personas, U

aspecto importante que el caso de las lineas postal y de tren metropolitano e
Londres ilustra.

Por Supuesto, el eg
rosasrutas y refe

quema tripartito que se sugiere aqui deja por fuera numé
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Circulos

La fundacion de ciudades obedece a 15 inter
saje. Joseph Rykwert (1976), por e;

entre el decumanoy el cardo jugé ep la fi
tanto ﬁsica’mente —en respuesta al vie a las condiciones Impuestas por
la topograﬁa—-como 51mb011camente, es decir, con relacign al mito fundac}onal
de lugar y sgmedad (Ra}ymond, 2013). Ello no implica que la movilidag exista
solamente bien sea en ciudades o en lugareg rurales. Por supuesto, la movilidad
ha sido y continida siendo unga parte central de 15 vida de grupos r’lémadas, con

frecuencia en circulos y ciclos que siguen el ritmo de las estaciones y del paisaje.
El fenémeno actual (y pasado) de las mi

nto y

movilidad y 1a circulacién como ejes de
. desplazamientos forzados, asimetrias de poder,

mas central de los banlieue o dreas adjuntas de los suburbios,

La circulacién de muros y rondas ha representado un activo para ciudades
como Paris, activo en el sentido contable de la palabra. Si bien ofreci defensa
a través de los siglos, restringiendo la circulacién a traveés de torres, fuertes y
puertas, el sistema de muros y murallas le ha permitido a gobiernos e intereses
Particulares parisinos pensar rutas alternas y posibilidades de transporte y
de viaje que utilizasen ese espacio una vez el riesgo de invasién o guerra fuese
atenuado. Ese riesgo y la incertidumbre que lo acompafian no desaparecieron
sino hasta el fin de 1a Segunda Guerra Mundial, cuando la capital francesa
fue liberada por las fuerzas aliadas. La circulacién actual de Paris, es decir,
la cireulacign a través de los medios del transporte, es en buena medida el
resultado de 14 separacion de dos circulaciones, cada cual con un tipo de cone-
Xion distinta; de una parte, la circulacion entre los suburbios y de la otra, la
“Ireulacién entre los suburbios y el centro. La sepm'nci()n.del tren subterraneo,
Omélro, y lag lineas regionales de tren, implantada hacia 1900, es una fle las
manifestaciones mas claras de esas diferencias, ellas mismas ilustracion del
“8ado de log murog del siglo XIX en la capital francesa.
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Cielo y tierra

El movimiento de los astros ha tenido a través de la historig una ing
lnica sobre la circulacion de las cosas y las personas. La navegacion deuen
simultdneamente de los avances en el disefio de barcos con 14 caPacidagen
piada de navegacion y carga, la lectura de las estrellas a mar abiertg junt
avance de instrumentos como el cronémetro, y 1a combinacién de ] a fabor 0 a)
capital necesarios para sustentar la exploracién de tierras Y geografiag remoz |
Por ejemplo, la expansién europea desde el siglo xv fue, en parte, ¢] reSultaZS'
de combinaciones diferentes de estos factores. Al mismo tiempo, la mayor{g dz

Cia
dig
apry.

los desplazamientos a través de todos los medios de transporte actualment,
en el mundo dependen de la informacién que los satélites nos brindan, Inclug,
los arrieros de las montafias de los Andes utilizan teléfonos Yy otros equipos cop
sistemas de navegacién y geolocalizacién que dependen de los nuevos “astrog”.

La relacion entre el cielo y la tierra ha sido un elemento central de las cjy.
dades amuralladas en la China. Si bien concentraciones con rasgos urbanos y
protegidas por murallas existieron desde el sexto milenio a.C., fue con la funda.
cién de ciudades como Chang’an (hoy Xi’an), hacia 220 a.C., cuando las dinastfas
imperiales articularon su propia posicién en el universo tanto simbélico comg
construido en la sociedad china. Una parte significativa de estas fundaciones
estuvo basada en el Kaogong Ji, el registro de negocios y examinaciones de ar-
tesanos, versiones escritas que provienen de la dinastia Zhou (c. 1046-221 a.C.).
El registro sugiere que la ciudad del dirigente (Wangcheng) sea un cuadrado
cuyos lados midan nueve /i (unidad de medida equivalente aproximadamente
a 350 metros) y donde las calles principales crucen la ciudad de muro a mur,
nueve de longitud y nueve de latitud (Liu, 2004; Steinhardt, 2013, Weerdt,
2013). Ello representé una organizacién del espacio en cuanto a ejes cardina-
les, norte-sur y este-oeste, alrededor de los cuales se construyesen el palacio
imperial, los mercados, templos y distritos residenciales, todos respondiendo
al orden de reticula dentro del cual calles menores y pasajes subdividieron e}
espacio interno disponible. El énfasis en la circulacién en este caso descans
tanto en el movimiento de las fuerzas militares y de defensa como en el de 16}5
procesiones y los desfiles en celebraciones especiales, en ambos casos a traves
de las rutas principales.

Las ciudades medievales europeas, por su parte, estuvieron inscriptas €
redes de carnavales, procesiones y peregrinaje (ver CAMINAR) que, de acuer 0
con las estaciones, atrajeron una cantidad importante de peregrinos,' com_efo
ciantes y artesanos, cuyos flujos dieron lugar no solo a vias mds amplias Slne
a espacios de encuentro y convivencia mas generosos comparados con los 3
ciudades precedentes (Boone, 2013). Ese cambio, que tuvo lugar alred.edor J
siglo X, estuvo relacionado con una “geografia celestial” con tonos simlla_res :
disefio y pensamiento detris de las ciudades antiguas en la China, e, lg.ua
mente, con referencias explicitas al pensamiento clasico griego y romano:
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Socrates quiso que hubiese un
alcézar, es decir, la fortaleza o

en el corazén; y debajo de los sold
misma manera en la que el placer reside
manera en la que los pies, en la parte m

tierra, granjeros, cazadores Y pastores ad
los muros de la ciudad.

en las entrafas. Y de la misma
as inferior del cuerpo, pisan la
ministran la tierra por fuera de

La cita es de Guillaume de Conches, catedratico de la escuela de Chartres
y uno de los intérpretes y comentadores del Timeo de Platén mas influyentes
en Europa hacia la segunda mitad de] siglo X1I (Lilley, 2004: 685). La relacién
especular entre el cuerpo, la ciudad y la sociedad implica el uso de analogias
que informan tanto la moral detras del comportamiento del individuo, como
la organizacién y administracién del espacio, dentro y fuera de la ciudad, y la
jerarquia de los roles sociales desde el saber hasta la defensa y la labor de la
tierra. El cielo y el cosmos también fueron parte explicita de este modelo en
escritos de otros pensadores contemporaneos, como Alan de Lille (Lilley, 2009).

Siglos después, el dinamismo de las ciudades de la Edad Moderna temprana
en Europa estuvo caracterizado por “lazos informales” entre la gente “creados
por crédito, regalos, padrinaje, chismes, y una gran variedad de relaciones
reciprocas formadas en mercados, iglesias, en los alrededores de las fuentes de
agua, cerca de lavaderos, en cervecerias, tabernas, cafés, teatros, salas de baile
y en otros lugares de encuentro” (Blondé y van Damme, 2013: 254). Individuos
se movieron y circularon a través de numerosos circuitos y lugares, y con ellos
lo hicieron no solo ideas sino también practicas sociales definiendo espacios
concretos dentro y fuera de las ciudades.

La circulacién en tanto al cielo y la tierra, bien sea en la China antigua o la
Europa medieval, estuvo marcada entonces por cuestiones practicas, como el
manejo del espacio, la organizacién social y el comportamiento de indi_viduos,
tanto como por ideas acerca del cosmos y los érdenes terrenos y celestiales.

Redes e infraestructuras

Las redes, la movilidad y el crecimiento de ciudades estép relaC}onados
en formas sumamente importantes. A medida que la} poblla’lcmn de ciudades
Crece —en términos reales o como resultado de la planificacién-, nuevas redes
SO0 necesarias: de caminos que acomoden transporte, tanto en tlferra, ?sfaltto,
88Ua o rieles; de abastecimiento y distribucién del agua, a través de fuentes
®N plazas o directamente a casas y negocios; de evacuacion de aguas sucias y
residuos; de comunicacién, por ejemplo, el telégrafo, e% teléfono 3;,‘ r.na:g:g:s;:
temente, internet; de energia, que permita conservar alimentos refrige
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en partl p i
2{?0?53531*0}; a distancias que varian de s.:lcglerdo con los tipos de intercy &5y
de bienes, informacién y personas que existen entre fallas (ver REDES) by,

La circulacién en tani_:o redes es, por ende,.un fel}omeno de es
v de espacializacion conjuntas. Con frecuencia deviene en nive
“on numerosas franjas cruzando una por encima de la otra, cuyo fin g et
onto como sea posible 1a formacion de pl’m:tos donde la congestién go o ar
Tomemos el ejemplo de las redes neumgtlcas para los transporteg pOstslre'
que proliferaron en un buen nimero de c1udgdes europeas y en Norteaméri::S
desde la década de 1860 hasta ]a mitad del siglo XX aproximadamente (Dikea
y Lépez Galviz, 2016). :

La primera linea de tubos neumaticos para transporte de paquetes y cartyg
funcioné en Londres en 1863, solo unos meses después de la inauguracién de
la primera linea de tren metropolitano subterraneo. En ambos casos la circy.
lacién ya estaba especializada. En el caso de la linea de tren metropolitano, e]
transporte era de pasajeros solamente; en su mayoria varones que trabajaban
en la City de Londres y viajaban diariamente desde sus residencias en las
afueras de la ciudad. Viajar entre el trabajo y la casa con regularidad y fre
cuencia (ver PASAJEROS) generaria el tipo de trafico que permitiria el éxitooel
fracaso de lineas de tren financiadas por capital privado, en si mismo el fruto
de especializacién de dreas en Londres que habian sido previamente mixtas,
como la City, y que gradualmente se transformaron en areas de negocios con
pocos residentes y un nimero mayor de empleados.

En el caso de 1a London Dispatch Company, la linea postal, su servicio de
correos permitié reducir los tiempos para el envio de paquetes y cartas a través
de una comunicacién directa, subterrdnea y a aire comprimido, entre una delas
estaciones de tren regionales (Euston Station) y la oficina central de correos en
St. Martin’s le Grand en la City. La especializacién en este caso tiene que V&
con la urgencia de ciertas cartas y ciertos envios, en buena medida el resultz.ld0
gel gen VOh.lmen de correspondencias que una ciudad como Londres, capitd

e ol o by S o
politano como el despacho de sal COFH:lOtaClOn 1mp0rtagt9. anla expalrlsujrl
eapariode Ja:cinded. Jegie el ervicios postales pern}1tleron  erot anm-
bién en virtud del es’pacio ebientl"o hacia los suburbl? sye camr::i(,in distint®
y vertical de ciudad dondesu' e]r Teedque contrll).ulrla a Ema Secsen pien sed
pasajeros. bie niveles dlfelrentes de circulacién lleva cién) °

» blenes, carga pesada (carbén, materiales para la construc™ g

productos y animales para los mere d : pEl acio se €* " Ia

tanto en superficie como en seccign o matad.e YOS .ZSP able, 2 raiz d¢ e

importancia creciente de |q ¢! L,y enuna me-<%1da.con51 erab’® cirewd®”
ela circulacién, y en relacién directa con 10 a%

y utiliz

Pecialjy acig
les . on

tren metr”

Scanned with CamScanner



Circulacién 63

bienes, personas o mercancias, desde dénde y hasta dénde, con qué frecuencia
y utilizando qué tipo de infraestructura. La espacializacién y la especializacién
hacen parte de las preguntas claves que los planeadores se plantean actual-
mente en el proceso de proyectar ciudades y movilidades a través del mundo,
aunque no necesariamente de manera explicita. Sino en todas, en 1a mayoria
de esas proyecciones la circulacién regula, calibra y define.

Coda

Tanto circulos como cielo y tierra, redes e infraestructuras nos recuerdan
que la circulacién ha sido parte de cé6mo las ciudades y la movilidad se han
pensado y han sido transformadas en diferentes sitios con diferentes tradicio-
nes a través de la historia. Abrir el espacio cronolégico —conteniendo siglos y
milenios més que décadas— e incluir referencias de contextos diferentes —m4as
alla de Occidente— es importante. Luego de su “suefio intoxicante” con Buenos
Aires, y de su visita en 1929, Le Corbusier se preguntaria con relacién a la
capital argentina en particular y a las ciudades en general: “;Las calles?, las
calles son solo rios de circulacién fluyendo donde sea que nuestros estudios
nos digan” (Le Corbusier, 1930, citado por Minuchin, 2013: 253). Esa era jus-
tamente la visién del “sistema cardiaco” de Buenos Aires, con ejes de norte a
sur y de este a oeste, planteada a través del plan maestro que el arquitecto
suizo disefié junto con Jorge Ferrari Hardoy y Juan Kurchan hacia fin de la
década de 1930. Si bien no fue realizado, el plan —publicado en 1947— y las
ideas de Le Corbusier y sus seguidores han tenido una influencia fundamental
en el pensamiento de la planificacién de ciudades modernas y de la movilidad
dentro y fuera de ellas, sobre todo durante la segunda mitad del siglo XX, en
América Latina, la India, Norteamérica y otras regiones. En el caso de Amé-
rica Latina, las ideas de Le Corbusier tomarian un rumbo més certero una
Vez que algunas de las ciudades latinoamericanas fuesen convertidas en un
“laboratorio” para la teoria de la modernizacién que, al mismo tiempo, produjo
criticas y revisiones Importantes de los planes y las ideas de organizaciones
de ayuda y desarrollo como la Comisién Econémica para América Latina y el
Caribe (Cepal) y la Sociedad Interamericana de Planificacién (SIAP) (Gorelik,
2002; Pavey Reyes, 2011). _

La nocién de circulacién es esencial para entender el desarrollo de ciuda-
€8 y el lugar que la movilidad juega en ese proceso (ver TRANSPOR’}‘E). Este
ue Justamente el tema de los seminarios sobre la gubernamentalidad que

« ichel Foucault dio en el College de France a partir de 1975, en}pgzando con
La Sociedad debe ser defendida” (Elden, 2007; Usher, 2014). Si bien la pre-

°CUpacion de Foucault estuvo marcada por preguntas alrede(_i9r del poder, el

c(’nOCimiento, el sujeto y la gobernabilidad, la ciudad le ofrecié un foco d.e’sde
onde el cua] pensar la relacién entre el calculo y el cont'rol_ de la PObla?lon 3’
&l territorio (ver RITMO). La circulacién del poder, materializada en la ciuda
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a través del transporte, los monumentos, las avenidas y los espacios ablertos,
es sobre todo un ejercicio politico. Las formas en las que este se manifiesta,
obviamente, cambian a través del tiempo, pero una pregunta gue vale la pena
hacer es exactamente en qué sentido difieren, por ejemplo, de como los futuros
de la movilidad y de las ciudades se piensan actualmente. .

Una parte importante de las visiones futuras de la circulacién concierne a la
movilidad sostenible (ver TRANSPORTE SOSTENIBLE). La mayoria de los planes
maestros para ciudades medianas, pero también para las megaciudades de
todo el mundo, contemplan la articulacién entre la cantidad y diversidad de
circulaciones en los aeropuertos, por ejemplo, y dentro de los sistemas masivos
del transporte (ver AEROMOVILIDAD). Tecnologias no contaminantes sostienen,
en teoria, estas visiones, muchas de las cuales nos recuerdan las promesas de
la electricidad hacia fin del siglo XIX o la energia nuclear durante la segunda
mitad del siglo XX. Lo que merece cuestionarse es el acuerdo colectivo que parece
haberse generado alrededor de la circulacién: cualquiera sea la forma de regu-
larla, debe incrementarse y expandirse a todos los segmentos de las sociedades
actuales, conectando los rincones més remotos, sin pensar mucho en su costo
y mucho menos en las consecuencias de que todo circule. El caleidoscopio de
ciudades y de movilidad a través de la historia es una herramienta analitica
que nos permite conectar criticamente ideas, discursos y practicas de] pasado
con planes actuales donde la circulacién es una parte fundamental de] futuro.
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