
La corriente pasa por 
las llaves electromag-
néticas de protección 
(1 y 2), las cuales 
protegen a los motores 
de sobrecorrientes, 
cortando el circuito 
en caso de detectarse 
alguna

La corriente pasa antes por sendos 
dispositivos de protección contra 
rayos. Se compone del ruptor del 
pararrayos (5) y de la bobina de 
absorción (4). La corriente inmensa 
del rayo era derivada a la vía, de tal 
forma de proteger a los dispositivos 
eléctricos y a los pasajeros en caso 
de lluvia.

Los cables 
indican que la 
corriente era 
luego derivada a 
los Kontrollers (6) 
y (7), inmensos 
reóstatos/combi-
nadores mecáni-
cos. 

La corriente, una vez administra-
da y regulada, pasaba por la caja 
de resistencias (8), que eran el 
complemento indispensable para 
que funcione el tranvía, para diri-
girse por último a los motores, (9 
y 10), que son los responsables 
de mover el coche.
Por último la corriente regresaba 
por la vía a la central generadora 
completándose el circuito.

La corriente 
pasa luego por 
el fusible (3), 
que provee 
protección en 
caso de corto-
circuito.
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