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La Escuela de Arquitectura y la Universidad Catélica de Valparaiso
realizan esta exposicién:

1. Porque pidié a las autoridades que reconsideraran el proyecto de
la via elevada y con nuevas bases se elaborara un nuevo proyecto.
Para lo cual se ofrecia la colaboracion de su cuerpo de profesores y
alumnado.

Se acompafia documentacion detallada de las largas gestiones al
respecto, que no fueron oidas.

Se da cuenta que el Ministerio de Obras Publicas admiti6 considerar
una proposicion de esta Escuela, pero posteriormente se desentendio.
Hoy cumplimos con la proposicién y su plazo.

2. Porque esta Escuela sabe que la misién de la Universidad es la de dar
a conocer publicamente su pensamiento, en aquellos casos en que la
ciudad y el pais requieran el aporte de un dmbito de estudio.

3. Porque la Escuela plantea que las obras urbanas se llevan a cabo
alrededor de una proposicién arquitectdnica que llama a colaborar
a los diversos especialistas. Es asi como esta exposicion entrega la
base de trabajo para los especialistas.

Base de trabajo para los urbanistas:
La renovacion del sector céntrico Barén-Caleta Abarca y los limites
de expansion Valparaiso-Vifia. En razén de dicha renovacion.

Base de trabajo para los gedgrafos:
La revitalizacién urbana y las rutas regionales, nacionales e inter-
nacionales.

Base de trabajo para los socidlogos:
La renovacidn de areas céntricas urbanas destinadas a reunir masas
en el momento de su recreacion.

Base de Trabajo para los Economistas:
La formacién de un nuevo frente de retorno de inversiones en la
ciudad mediante una faena que controle los gastos indirectos.

Base de trabajo para los ingenieros:
La forma de transito con fluidez y los trazados, evacuaciones, ilumi-
nacion, acustica y las redes de los servicios urbanos en general.

Base de trabajo para los administradores:
La obra que se ejecuta con fluidez mediante etapas que entregan una
secuencia de mejoras urbanas, utilizables parcialmente.

§ Avenida del Mar
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4. Estas bases de trabajo para los especialistas permiten darle término
con celeridad y rapidez a la presente proposicién arquitecténica, y
que nuestro proyecto comience a ser ejecutado cuando los actuales
trabajos de desmonte concluyan.

El B1D ha declarado que su aporte no esta comprometido con el pro-
yecto actual de via elevada sino con aquel que adoptase el gobierno.
El gobierno puede cambiar sustancialmente el proyecto sin que el
BID modifique o retire su aporte.
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[Imagen 1-2]

Pais que a lo largo de su historia llega a una forma: una franja de 4.500 km
Frente al Océano Pacifico.

La historia de este pais es —asi- la historia de poblar esta larga franja
de tierra.

Valparaiso, ciudad que se coloca frente al Océano Pacifico para testimoniar
el destino maritimo de nuestra patria.

Valparaiso tiene por mision sefialarle al pais el mar para preguntar
si su gente serd también un pueblo de hombres de mar: navegantes,

comerciantes, industriales, pescadores.
§ Avenida del Mar

p g . , . (p-21
Valparaiso cumple su mision colocdndose —asi- frente al inmenso

Océano Pacifico, no detras de islas protectoras o en el fondo de
fiordos, sino frente a un mar no atenuado. Y sus obras portuarias
-més alld de toda aparente sensatez o insensatez— reafirman tal pro-
psito.
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[Imagen3-4-5]
Valparaiso y Vina del Mar no buscaron ser dos ciudades vecinas pues su

crecimiento las ha unificado volviéndolas una sola. § Avenida del Mar
[p.3]

Laley de Valparaiso ha sido: primero generar nicleos aislados que des-
pués son absorbidos por el crecimiento en extension de la ciudad.
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Luego, la ruta internacional desde Barén a Caleta Abarca atravesaria hace
60 anos partes semi-rurales: 1, pero hoy atraviesa la zona de unificaciéon
de Valparaiso-Vina del Mar, por tanto es un elemento eminentemente
urbano.

Valparaiso y Vifa cada vez se extienden mds ampliamente. Ello les
representa el menor esfuerzo. En un tiempo, el subirse a los cerros
le representd un esfuerzo que exigia un temple.

Toda nueva obra debe reiniciar dicho temple en esta ciudad que
revela al pais su destino maritimo.
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[ Imagen 6]

Valparaiso, cuida su mision de sefialar el destino maritimo del pais: cui-
dando, no abandonando, la orilla del mar con su puerto.

Vifa del Mar, cuida su mision de sefialar el mismo destino: cuidando, no
abandonando, la orilla del mar con sus playas.

Valparaiso no quiso ser un puerto aislado. Vifia del Mar no quiso ser
balneario aislado. Ambas quisieron ser puerto y balneario a la vez.

Orilla compleja es esta, entonces, y ella es el primer elemento urbano
de la ciudad.

§ Avenida del Mar
[p.4]



Hemos propuesto que este primer elemento urbano sea la Avenida del
Mar: A
Proponemos hoy que el tramo Barén-Caleta Abarca se inscriba en ella.

La Avenida del Mar renueva la ciudad creando en los cerros los balco-
nes o avenidas de los cerros. Solo asi se vencera ese extenderse actual
en barrios sin orilla, sin mar, solo en razén del menor esfuerzo.

Valparaiso — Vifa del Mar

TRAMO BAS
CALETR 36 e

[ p————
-
[——
"] aen suB-URBANA
[N\ preyp—

WOUSTRAS

[Imagen 7]

Su escala es mayor que la de un pueblo y menor que la de una metrépoli.
Por tanto:

En cuanto al uso del automovil se tiene lo siguiente:

Hace 40 afios una persona se iba a pie de su casa a la estacion, por ejemplo,
del Salto viajaban al puerto entre conocidos que hacian del vagén un club de
charlas de negocio y politica. Descendian y se iban a pie a sus oficinas.

§ Avenida del Mar
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Tal estilo, propio de pequenas ciudades lineales, ya no rige.
Ni tampoco es llegado el momento de renovar este estilo a escala metrépoli
con sus recorridos en tres etapas:

1. Automovil en ciudad satélite

2. Ferrocarril urbano

3. Auto o a pie en la city.

Valparaiso y Vifia del Mar permanecen en una escala intermedia. En ésta
se vuelve dominante —~dominador- el transito de puerta a puerta, que es
el transito que permite el automovil.

El ha recogido ese sentido de «lo expreso» que revelara el ferrocarril.

El automovil se vuelve —asi- el vehiculo del transito directo o expreso de
puerta a puerta.

Los cerros oponen dificultades al transito.

Sélo el automovil disminuye estas dificultades y se aproxima al transito
directo.

El transito de automoviles en Valparaiso-Vina del Mar plantea:

a. Que el transito no se encauce en una sola via como en los pue-
blos (caso de la avenida Espafia en la actualidad). Que se alcan-
ce la red vial propia a una ciudad venciendo las dificultades que
oponen los cerros.

b. Que se identifiquen las situaciones del transito:

1. Transito local.

2. Transito expreso o directo entre lugares claves urbanos y con
los accesos a la ciudad.

3. Sea transito liviano o

4. Transito pesado (camiones). Situaciones propias de esta ciu-
dad.

5. Transito del trabajo del puerto.

6. Transito del turismo.

Estas seis situaciones se pueden reducir a cuatro:

1. De transito local.

2. Expreso liviano.

3. Expreso pesado y del trabajo del puerto.

4. Turismo.

La velocidad moderna del transito proviene de la experiencia de las carreras
de autos. Esta ha creado la velocidad de la autopista. Su anhelo de velo-
cidad se mantiene en carreteras que no pueden constituirse en autopistas
en razon de sus ubicaciones y funciones. Velocidad frustrada.

La Avenida del Mar no conjuga este anhelo de velocidad. Con esto afirma
que una ciudad ha de saber recoger las experiencias que la guien.

§ Avenida del Mar
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En lugar del concepto de velocidad, la Avenida del Mar se rige por el
concepto de fluidez.

Fluidez significa velocidad media, pero continua, pues sufre el minimo
de alteraciones.
Prima entonces la seguridad, en su doble aspecto:

Seguridad contra los accidentes.

Seguridad contra los retardos.
Por tanto, la fluidez configura las cuatro situaciones de transito de la Ave-
nida del Mar.

La Avenida del Mar: Transito con fluidez
La Avenida del Mar: Primer elemento de la futura red vial de Val-
paraiso-Vina del Mar.

[ Imagen 8]
La Avenida del Mar mantiene el ferrocarril. Lo supedita al transito
de automoviles. Por ello modifica la linea actual. Y si en el futuro se
descarta el ferrocarril, o se lleva por tuneles, la linea de la Avenida
del Mar pasa a ser vias de automdviles. En cuanto al puerto, él tiene
que modernizarse. (Nota vinculada a la imagen siguiente)

§ Avenida del Mar
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En cuanto al uso del ferrocarril se tiene lo siguiente:

Pueden darse dos clases de transito:
« Transito interurbano vinculado a la red nacional.
o Transito urbano. Hasta Quillota en el momento presente. Y posible
de extender en lineas a Ventanas y Casablanca.

Puede pensarse en eliminar el ferrocarril en la zona urbana:

* Que el transito de pasajeros urbanos sea traspasado a los servicios de
buses y movilizacién particular.

* Que el transito interurbano nacional llegue hasta una estacién ubicada
en la periferia de la ciudad, en el Salto por ejemplo, y desde ella se
transite de puerta a puerta hasta las diferentes destinaciones en las
ciudades y vice-versa.

* Que el transito del trabajo del puerto sea traspasado al sistema de
camiones.

El traspaso del transito del trabajo del puerto del ferrocarril a camiones
puede coincidir con un proceso de mecanizacion de las faenas portuarias.
Dicha mecanizacién es un asunto que recién comienza a ser enfocado. Ella,
necesariamente, se ha de encontrar con dos coordenadas.

12 Coordenada:

La mecanizacion, en general, se lleva a cabo dentro del supuesto de un mar
calmo. Luego la mecanizacién de Valparaiso debera adaptarse a un estilo
que considere la vocacién de este puerto en cuanto a colocarse frente a
un mar abierto.

Por tanto, al igual que en el caso del transito de puerta a puerta en los
cerros, aqui deberan también vencerse dificultades.

Y se han de conformar, a si mismo, dinastias de gente que sepan trabajar
en un mar no calmo.

La mecanizacién del puerto, por su parte, exige una magnitud a los con-
signatarios. Tanto en cuanto a recibir la mercaderia en las dimensiones
que imponen los containers, como en cuanto a ejercer un comercio de
retorno, etc.

Ello implica un cambio en las maneras de proceder de la comercializacién,
que al igual que en el caso del trabajo mecanizado, debera asentarse a través
de dinastias de comerciantes.

22 Coordenada:

El puerto de Valparaiso es algo visible. Es semejante en cierto modo a
una gran plaza, y sus habitantes admiten cualquier burla menos acerca
del puerto mismo.

§ Avenida del Mar
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Y cuando Ventanas busca conformarse como un lugar, aprovecha una alta
torre para elevar asi su presencia. Elevar una referencia, un punto visible.
Y en ésto procede al modo de Valparaiso.

Por tanto, este puerto al mecanizarse, debera considerar esta realidad
urbana suya.

Luego, se puede concluir de las dos coordenadas recién expuestas, que el
puerto se transformard, si no en forma lenta, al menos pesadamente.

Dicha transformacion podra conducir, de acuerdo a la transformacion
general que sufren hoy los grandes lugares de trabajo, a que el puerto se

conforme en «unidades portuarias».
Las unidades nacen de un trabajo cada vez mas calculadamente
organizado.
El espacio es asi calculado. Dicho calculo lo vuelve denso y con-
centrado.
Ser denso equivale a no limitarse a un solo nivel, sino a concentrarse
en multiples niveles.
El cambio radical en las ciudades bien se sabe es la conquista de los
varios niveles.

Estas unidades podrian extenderse en el futuro desde el actual puerto hasta
Ventanas, o tal vez Quintay.
Y si Valparaiso sigue con su actual régimen y llevando a cabo su actual
mision de trabajo dentro del pais, podrian establecerse las siguientes uni-
dades:
A. Valparaiso: 1. Carga a granel liviana y sélida.
Misceldnea de unidades grandes y pequeiias.
Mercaderia de almacén.
Productos inflamables.
2. Comercio de cabotaje.
B. Salinas
C. Quintero: Enami-Chilectra-Enap.

Sin embargo, la posibilidad de transito del trabajo del puerto en camiones,
en cuanto al traslado del transito del ferrocarril al camién, no se ha de su-
peditar en demasia al proceso de mecanizacion de sus faenas. Pues se puede
discutir la conveniencia de introducir mejoras en el régimen actual.
Ellas se refieren, en parte, a rehacer la red actual del ferrocarril interno de
la zona portuaria. Dicha remodelacién se encontrara con la problematica
de decidirse entre un sistema de terminales como el presente, o bien, re-
currir a un sistema de giro.

Esta ultima posibilidad puede traer una expansion de los terrenos reser-
vados a la zona portuaria. Tal posibilidad ha de precaver el trazado de la
Avenida del Mar al pasar por esta parte de Valparaiso.

§ Avenida del Mar
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Se desprende entonces, que el traspaso del transito del trabajo del puerto
del sistema ferroviario al sistema de camiones permanecera como objeto
de controversia. Entre los sostenedores de las ventajas del tren y los del
camion trailer. Los argumentos se referirdn al convoy. Aquel que logra el
tren. Aquel otro que logran los camiones-trailers.

Afluencia del transporte portuario.

Se tiene que el transporte de retiro de mercaderia prima sobre el transporte
de acceso. Y dentro de éste, prima el transporte destinado a Santiago o fuera
de la ciudad. El transporte de retiro tiende a ser reglado, en el sentido de
conformar convoyes que atraviesan la ciudad en horas de la noche.

El desarrollo de este transporte es discutible. Hay quienes sostienen que las
organizaciones internacionales no aportaran un real aumento de volumen
al trafico del puerto. Otros, por el contrario, consideran que se lograra un
real incremento.

Dicho desarrollo depende de las politicas de proteccion a los produc-
tos nacionales. Por tanto él escapa a definiciones validas desde hoy para
siempre.

R
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[imagen 9]
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1. En cuanto a la proposicion de una 32 via de FF.CC. Santiago-Valparaiso.

Un via ultra rapida.

Ella, y soluciones semejantes han de ser consideradas del siguiente
modo:

La forma de este pais (ver laminas de fundamentos), con sus 4.500 km de
costa y sus 180 km de ancho y sus ciudades escalonadas una a una en su
largo, constituyen un pais de territorio angosto.

Sélo en su centro este pais angosto alcanza una dimension de pais an-
cho.

Es precisamente en la zona Valparaiso: ciudad y Santiago: ciudad. Que no
en la zona San Antonio: aun no ciudad, Santiago y Sewell: campamento.

Vale decir, en la zona Valparaiso-Santiago se puede optar entre vivir en
una u otra ciudad.

Por cierto que ambas no ofrecen las mismas posibilidades. Santiago ofrece
una vasta gama de posibilidades, Valparaiso una mas restringida, pero si
ofrece la gran posibilidad del mar.

Valparaiso no debe salirse de esa gama restringida.

No debe dejar de creer en la gran posibilidad del mar.

No debe dejar de ser una ciudad delante de Santiago.

No debe dejar que este territorio angosto no tenga una
zona central de territorio ancho, pues solo asi el territorio alcanzara la

complejidad propia del pais.

2. Ahora bien

5 periodos en la relacion Valparaiso-Santiago.
1° Los tiempos del caballo.
2° Los tiempos del ferrocarril y el vehiculo.
3° Los viajes son el dia.
4° Los viajes se desarrollan dentro de la jornada de trabajo.
5° Los viajes toman una mafana, una tarde.

Hay que tomar una decision. La siguiente:

Que Valparaiso renuncie a ir a Santiago dentro del marco de la jornada
habitual de trabajo como algo ordinario. Para que ir a Santiago no corres-
ponda a trasladarse de un barrio a otro.

Todo ello en una actitud que engendra la vida del pais atin cuando en otras
partes se proceda de otro modo y se nos recomienden sus criterios.

§ Avenida del Mar
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3. Pero lo rapido ha de llegar a Quillota.

Ciudad en los tiempos de las distancias largas. Hoy neo-ciudad en los
tiempos de las distancias breves.

Quillota ha de adquirir la forma de una neo-ciudad, ella se ubica en la
frontera entre Valparaiso y la costa, y Santiago y el interior.

Ella vive de la produccion del Valle de Aconcagua, produccion destinada
a los exportadores del puerto de Valparaiso,
a los consumidores del pais, Santiago.

Y atn cuando la produccién se destine al consumo del pais, ella siempre
deberd acceder a Valparaiso como si fuera otro barrio.
El barrio del mar.

4. De este modo, la carretera Mendoza-Valparaiso

se encontrara con ciudades con vitalidad que rigen asimismo regiones
con vitalidad. Tal es la ley de un pais en cuanto a sus carreteras interna-
cionales.

e § Avenida del Mar
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[imagen 11.- Orilla Natural]

Valparaiso y Vifia, en verano, acumulan en sus playas —a pesar de lo exiguo
e incomodas que ellas pueden ser- mas gente que Santiago en sus dias
festivos, que la reparte en sus casas, bordes y alrededores.

O sea, Santiago ciudad del interior, dispersa su gente.
Valparaiso y Vifa, ciudades maritimas, la concentran. No sélo la propia, sino
los turistas de la region de Santiago, y cada vez mds los transandinos.

De modo que en las playas se acumula mas gente que en los actos civicos.
Ello hace palpar que la gente de este pais se junta en los momentos de
recreacion a la orilla del mar. No en los asuntos habituales, sino que en
aquellos momentos en que se vive lo inverso al orden corriente, pues la
recreacion representa tal inversion.

Se dice que este pais no tiende a acumular, sino que todo le llegue, le
ocurra, se le vaya.

Recuerden antaiio, la plata. Recientemente el salitre.

Luego este pais, junto a esta tendencia, manifiesta a un mismo tiempo en
Valparaiso y Vifia del Mar que puede acumular a su gente a la orilla del
mar en un género de vida que representa lo inverso de lo cotidiano.

Y la gente en la orilla se apropia de ella.

§ Avenida del Mar
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Esto lo podemos observar desde:
Maitencillo - Las Ventanas, extremo norte; hasta
Laguna Verde - Las Docas, extremo sur.

En ambos extremos se dan los campamentos 6™, en éstos —por ejemplo-
se llega en camiones, se levantan carpas y se permanece unos dias. Se trata,
entonces, de una apropiacion transitoria. Pero que sabe establecer una real
propiedad, pues ciertamente la parte que ellos ocupan es respetada por
otros que alli puedan estar o pasar.

Mas acd de dichos extremos de los campamentos se dan los balnearios ¢/,
tal como Con-con, (y?) Renaca, que son semejantes a Cachagua, Zapallar,
Algarrobo... (entre otros?, etc.?)

Se trata de playas rodeadas por viviendas. Estas por cierto, no son transi-
torias, sino estacionales o de fines de semana a lo largo del ailo.

Se tiene por tanto que (en) estos balnearios, al igual que en los campamen-
tos, se vive un tiempo junto al mar. Sean unos dias o un mes llevando un
género de vida diferente al cotidiano.

Sin embargo, se da otra suerte de balnearios, aquellos que no requieren
que se lleve un género de vida diferente al cotidiano. Si no que permane-
ciendo inmerso en lo cotidiano, permiten que se acceda a la recreacion a
la orilla del mar.

2- R ’;
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[imagen 12.- Balnearios]

§ Avenida del Mar
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Se dan asi dos nuevas clases de balnearios:
Los balnearios = Plazas (o)
Los balnearios = Clubs (Q)
Ambos son observables en la orilla urbana actual.

En cuanto a los balnearios = plazas se tienen a: Caleta Abarca y a las
Torpederas.

Ellos cuentan con plazas las cuales —puede decirse- yacen a la espera que
les llegue una feria.

A estos balnearios viene la gente de la ciudad, la que naturalmente vive
dispersa en la extension de éste. No por tanto concentrada al modo de los
balnearios vistos anteriormente, tales como Refaca.

Por ello, sélo cuando se estd en la ribera misma se produce ese momento de
inversion de lo cotidiano propio al acto del turismo y de la recreacion.
Sin embargo, tal brevedad de tiempo no es inconveniente para que aqui
también se produzca una apropiacién de la orilla. Aunque esta vez lo sea
en forma difusa.

En este contexto se ha de mirar esa plaza que yace a la espera de una feria en
los balnearios-plazas. Ella concentra a la gente en conjunto con la playa.
Senalando asi, que ni la playa, ni la plaza, bastan como elementos aislados
para que se apropie de la orilla la gente que vive dispersa en la ciudad.

Los otros balnearios son los Balnearios-Clubs. A la manera del Club de
Yates.

Esta vez, esa playa que yace a la espera de la feria del caso anterior, se
vuelve una edificacion. Un interior que —por cierto— se desarrolla de un
modo tal que sabe volcarse, abrirse al paisaje natural.

En ésto se da también un acto de apropiacién de la orilla. Reparese al
respecto en los numerosos restaurantes —que son edificios— en la costa
misma. Sean ellos de categoria o no, como ellos juntan el comer con el
estar junto a la ribera. Apropiandose de ésta.

Los balnearios representan el avance de lo deportivo en el turismo y la
recreacion. Cada vez que el deporte influye en las jornadas de estos ulti-
mos. Obsérvese como se hace vida social nocturna en tenidas tan acen-
tuadamente deportivas.

Pero los balnearios, ain mas, representan el goce de estar al aire libre. Ello
va con el avance del desnudo.

Pero aqui se ha de notar que el goce de estar al aire libre va con estar
junto o dentro de interiores arquitecténicos que saben volcarse o abrirse
al paisaje natural.

Es por tanto, (que) a través de esta compleja relacidn del interior-exterior
que se conforman los balnearios-clubs.

§ Avenida del Mar
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La Avenida del Mar y las Avenidas Balcones de los
Cerros.

[imagen 13]

1. Planteamiento General

El mejoramiento de las poblaciones en: Rocuant-San Roque
Cabriteria
Esperanza
Agua Santa
Con sus exigencias de: Terreno y ocupacion
Servicios y equipamiento
Urbanizacion

Se incorpora a la totalidad de Valparaiso y Vina del Mar mediante la
Avenida del Mar que al ramificarse para subir a los cerros se dan cuatro
avenidas-balcén: 1. Zona Rocuant-San Roque

2. Zona Cabriteria

3. Zona Esperanza

4. Zona Agua Santa

§ Avenida del Mar
[p.16]



[imagen 14]
2. Conformacion de la Avenida Balcon
BAJA (A) MEDIA (B) ALTA (C)
VISION AL MAR: DISCONTINUA DISCONTINUA CONTINUA
TRAZADO POR EL PLAN POR LA QUEBRADA POR LA LOMA
ELEMENTOS URBANOS VER CUADRO SIGUIENTE
[imagen 15]
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1. ZONA ROCUANT SAN ROQUE

[p.17]

2. ZONA CABRITERIA

3. ZONA ESPERANZA

4. ZONA AGUA SANTA
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[imagen 16]
(A) 12 PRIORIDAD ACCESO (X) ACCESO (Y) ACCESO (2)
(B) 22 PRIORIDAD
(C) 32 PRIORIDAD 2
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1. ZONA ROCUANT SAN ROQUE B D D D D D D D D D D c D D D A
2. ZONA CABRITERIA B D D C
3. ZONA ESPERANZA B D D D E E c A
4. ZONA AGUA SANTA B c E D A C
[imagen 17]

La orilla urbana céntrica debe cuidar sus playas en razén de lograr los
cuatro tipos de balnearios. Y de la afluencia a pie.

§ Avenida del Mar
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[imagen 18]

Cuando la magnitud de la remodelacion es muy grande se pueden presentar
tres modos de concebir la via:

« Una primera manera hace que la via atraviese la ciudad y sus ba-
rrios

« Una segunda manera hace que la via se aisle de la ciudad. Sea dis-
tancidndose, sea cambiando de nivel y que se una (uniéndose?) a la
ciudad por medio de pedunculos.

« Una tercera manera procede en cierto sentido combinando las an-
teriores, pues combina las vias con la edificacion urbana. Vale decir,
de las vias elementos que penetran y atraviesan los edificios a través
de juegos de niveles. Por cierto que se trata de una edificacién de
grandisimas dimensiones.

La magnitud de la remodelacién en Valparaiso y Vifia del Mar es dentro
de posibilidades minimas.

No puede —entonces- pensarse en el tercer modo. Propio es éste a grandes
metropolis.

Pero no sélo por estas razones de escalas, sino que por propia voluntad
se descarta el tercer modo. Pues en la orilla siempre dominara el paisaje
natural.

En otras partes de la ciudad podra surgir esa tendencia actual a conformar
los elementos urbanos como edificacion.

§ Avenida del Mar
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Se tiene que el perfil de la orilla es angosto y curvado, por tanto estrecho
(lo contrario a encontrarse en una llanura plana, ancha).

Luego el trazado de la Avenida del Mar es un juego para lograr la fluidez
del transito.

(1) La Avenida del Mar

Fluidez del transito + Continuidad con las playas (2) y cerros (3)
La Avenida del Mar incorpora el mar a la ciudad

Un nuevo frente urbano x Minima remodelacion inicial
Propone remodelar la avenida: Borde del cerro (4)

[imagen 19]

Se hace necesario acceder a:
LA EXPANSION DEL TAMANO DE LA OBRA URBANA (12)

El tamafio de una obra urbana comprende tanto:
El tamafio propio o del interior de la obra
El tamano circundante a ese tamafo propio

El tamaiio circundante a su vez se conforma a través de: § Avenida del Mar
[p.20]
La Complementacion:
Un barrio establece ciertos servicios ajenos al propio uso
fuera de los limites de su propia zona.
Ejemplo: Miraflores en Vina del Mar



La Atraccion:
Un barrio establece ciertos servicios ajenos al propio uso
dentro de los limites de su propia zona.
Se trata de una complementacidn respecto a los barrios
anteriores.

La Imitacidn:
Un barrio establece conjuntos que son repeticion de otros
existentes en otros barrios.

La imitacion supone asi una cierta continuidad.

En cambio la complementacion - atraccién suponen un cierto distancia-
miento. Se pueden producir entonces siete clases de relaciones respecto
al tamafo circundante:

43. De complementacion

44. De complementacion y atraccion

45. De complementacion, atracciéon e imitacién
46. De atraccion e imitacion

47. De atracciéon

48. De imitacién

49. De imitacién y complementacion

Por cierto que los tamanos circundante(s) mas facilmente estimables son
aquéllos que aparecen fuertemente ligados, tales como 45.

Y los menos ligados son los menos previsibles.

Se tiene que el cuadro anterior, con sus doce puntos, se encuentra ahora
con los siete puntos provenientes del examen de la expansidn del tamano
de la obra urbana.

De este encuentro se desprende que las estimaciones con mayor posibilidad
de cumplimiento son aquéllas que se refieren a:

(15) Bien natural general

(27) Fortalece frente generador

(40) Uso + espectaculo

(45) Complementacion - atraccidn - imitacidén

ESTA RESULTANTE HAY QUE REFERIRLA EN FORMA DIRECTA AL CASO DEL
TRAMO BARON-CALETA ABARCA DE LA AVENIDA DEL MAR

Se puede entonces considerar que respecto a la Avenida del Mar se esta
practicando una re-valorizacién Inicial

Intermedia

Final

§ Avenida del Mar
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Se puede conformar el siguiente cuadro:

REV INICIAL INTERMEDIA FINAL
VAR
AR AR AVENIDA DEL MAR

BIEN NATURAL GENERAL

AVENIDA DEL MAR

AVENIDA DEL MAR
BALNEARIOS MEJORADOS

BALNEARIOS MEJORADOS
NUEVOS BALNEARIOS

FORTALECEN FRENTE GENERADOR

TRIPLE ViA DE TURISMO EXPRESO LOCAL

TRIPLE ViA DE TURISMO EXPRESO LOCAL

TRIPLE ViA DE TURISMO EXPRESO LOCAL

USO * ESPECTACULO

BORDE CERROS
UN LUGAR REMODELADO

BORDE CERROS
VARIOS LUGARES REMODELADOS

BORDI

E CERROS

CONTINUIDAD TOTAL DE LUGARES REMODELADOS

ESTE CUADRO DA CUENTA DE LAS FASES EN QUE SE CONFORMA EL FRENTE

URBANO DE VALORIZACIéN, PUES VALORIZA
a. LAS ZONAS DE URBANIZACION REGULAR SIN EQUIPAMIENTO RE-

NOVADO

b. LAS ZONAS DE URBANIZACION REGULAR CON EQUIPAMIENTO RE-

NOVADO

C. LAS ZONAS DE URBANIZACION IRREGULAR

c. Urbanizacion Irregular.

ZONAS DEFINIDAS SEGUN ESTUDIO ESCUELA DE ARQUITECTURA

ZONAS ZONA ROCUANT ZONA CABRITERIA ZONA ESPERANZA ZONA AGUA SANTA FUENTES DATOS
SECTORES ROCUANT SAN ROQUE QUEBRADA CABRITERIA QUEBRADA ESPERANZA AGUA SANTA NUEVA AURORA

HABITANTES 6000 7500 2500 3105 1545 10000 :/NEEO‘E’;I:C‘ON JUNTA DE
N. FAMILIAS 1200 1500 500 620 309 2250 {/NEEO‘S’JISAC‘ON JUNTA DE
SUPERFICIE M? 300000 340000 132170 73400 65000 204400 g{\EI?gULO ESTIMATIVO
TOPOGRAFIA

ALCANTARILLADO 64% 0% 30% 12% EEEEQJTZLRIT’SLOADO CES
AGUA POTABLE 25% 7% 65% 18% EZE?AUQLPEL?’:(JSAGUA
PAVIMENTACION 40% 30% 20% 16% E:GEL'\{NLSgQETATACIONES
MOVILIZACION MICROS "C" MICROS "E"/K" MICROS C° PLACERES, BARON MICROS "A",'B", C°PLACERES MICROS 4,5,21E | IDEM

QEEUASSO PUBLICO 2 CANCHAS DE FUTBOL 1 CANCHA EAEV‘FS'\FQéﬁ NO HAY 2 CANCHAS DE FUTBOL | IDEM

ESCUELAS 1 1 NO HAY 1 2 | IDEM

IGLESIAS NO HAY NO HAY 1 METODISTA NO HAY 1 CATOLICA | IDEM

POLICLINICOS NO HAY NO HAY NO HAY NO HAY 1 CRUZ ROJA U‘&?EK:C‘ON JUNTA DE
JUNTA DE VECINOS 3 3 1 NO HAY 1 5 | IDEM

gtggfﬂ\/os 1 1 NO HAY NO HAY 1 NO HAY | IDEM

EENV\;:DORES NO HAY NO HAY NO HAY NO HAY NO HAY 1 | IDEM

COMERCIOS HAY HAY HAY HAY HAY HAY :;GELENLSEZETATACWNES
POLICIA NO HAY 1 COMISARIA 1 RETEN NO HAY NO HAY NO HAY | IDEM

§ Avenida del Mar
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La Avenida del Mar Forma un Frente Urbano de
Valorizacion

Toda obra urbanistica que alcanza un rango de tal aporta beneficios a:
1. La zona adyacente
2. El barrio en el cual se ubica
3. Una parte o la totalidad de la ciudad

Luego, la valorizacién de una obra implica:
4. La estimacidén de sus radios de influencias
5. La estimacidn de la magnitud de los beneficios

Ahora bien, diversas posiciones tedricas o aun simples criterios pueden
formular estimaciones, pero siempre cabe una pregunta ;hasta qué punto
estas estimaciones se cumplen posteriormente? Pues multiples casos de-
muestran que los hechos vienen a desmentir formulaciones concebidas en
forma muy coherente y ldgica.

La respuesta a esta pregunta se desprende de un examen urbanistico. Dicho
examen sefiala tres grados de estimaciones:

6. Estimaciones sujetas a una total incertidumbre
7. Estimaciones apoyadas en alguna probabilidad real
8. Estimaciones bastante probables de cumplirse

El paso de la incertidumbre a la probabilidad se da segun cuatro coorde-
nadas urbanas:

9. La magnitud del crecimiento urbano
10.El sentido de dicho crecimiento

11. El tamafio mismo de la obra urbana
12. La expansion de ese tamaiio

La Magnitud del Crecimiento Urbano (9)

Se dan tres clases de magnitudes:
13. Aquellas que provienen de una densificacién
14. Aquellas que provienen de un bien natural local
15. Aquellas que provienen de un bien natural general

§ Avenida del Mar
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Magnitud que Proviene de una Densificacion (13)

Se trata de una intensificacidn de actividades o funciones urbanas ya exis-
tentes. Dicha intensificacion se realiza en virtud del propio ritmo urbano.
Por cierto no puede tratarse de una intensificacion que se limite a una escala
muy pequeifia, sino de una intensificacién que alcance una cierta magni-
tud, que implique una remodelaciéon que haga re-ocupar un barrio. Re-
ocupacién que cambia y vuelve mds complejas las funciones urbanas.
Ejemplo: La Avenida Bulnes en Santiago.

Magnitud que Proviene de un Bien Natural Local (14)

Se trata que la ciudad descubre un bien del paisaje en que se asienta. Im-
plica una extension de lo urbano, a fin de acercarse o apoderarse del goce
de dicho bien.

Ejemplo: en Santiago, la Avenida Pert, que corre a lo largo de la ladera del
San Cristdbal, con el propdsito de gozar de este bien natural. Dicha posi-
bilidad alcanza sélo a los barrios cercanos, es por tanto un bien local.

§ Avenida del Mar
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Magnitud que Proviene de un Bien Natural General (15)

Se trata que la ciudad descubre, esta vez en el paisaje circundante, un bien
general para ella. Es el caso de la cordillera para Santiago, que hizo que
surgiera el barrio alto.

Ahora bien, la incertidumbre esta en la densificacién y la mayor posibi-
lidad estd en el goce de un bien natural general. Las razones urbanas son
las siguientes:

16.La movilidad urbana
17. Los valores urbanos
18. La determinacion de las obras

La Movilidad Urbana

Toda ciudad vive en una permanente movilidad que modifica aquello que
satisface y anhela. En ello se diferencia, por ejemplo, de un pueblo agricola
que puede estar menos sometido a una complejidad de requerimientos o
anhelos fluctuantes.

Los Valores Urbanos (17)

Toda ciudad vive en una permanente posibilidad de que sus habitantes
tiendan a concurrir al centro tradicional urbano, o que los habitantes
tiendan a concurrir a los bordes urbanos para alli encontrarse con los
bienes de la naturaleza.

La Determinacion de las Obras (18)

Toda ciudad vive del hecho que su centro esta fuertemente configurado
por las obras arquitecténicas que lo componen. En cambio los bordes
comparecen menos fuertemente determinados por las obras, puesto que
siempre se rigen por ese bien natural de(1?) que gozan.

Se tiene entonces que el centro de la ciudad es no previsible en cuanto al
cumplimiento de las estimaciones de beneficios y que los bordes son mas
previsibles. Es por ello que se dijo que la magnitud que proviene de una
densificacion se encuentra en un grado de incertidumbre mayor, y que la
magnitud que proviene del goce de un bien natural general alcanza una
mayor posibilidad de cumplimiento.

Sin embargo, el examen de las tres clases de magnitudes (13-14-15) del
crecimiento urbano, no logra arrojar criterios definitivos para reconocer
el grado de veracidad de las estimaciones.

§ Avenida del Mar
[p.25]



Se hace necesario pasar a examinar:

El Sentido del Crecimiento Urbano (10)

El sentido del crecimiento se lo observa cuando se detecta:
El eje, o
El sistema de ejes
mediante el cual la ciudad  existe
se renueva
se expande
Dicho eje o sistema de ejes se constituye asi en un frente generador.
Las ciudades latinoamericanas hacen de este frente generador su real rostro.
Que, al igual del rostro humano, permite darse cuenta, ubicarse. Rostro,
que es a la ciudad lo que una fachada es a la casa.
Vale decir, lo mas presentable y representante de ella.

Tal manera de ser corresponde a las ciudades en tiempo de paz.
En éstas, el recuento de los anhelos y los logros alcanzados es asunto que
se practica siempre, cotidianamente, sea en forma declarada, sea en forma
difusa. Y este recuento o balance se lleva a cabo en el frente o los frentes
generadores. Pues en ellos se ubica cuanto da cuenta de la vida y marcha
de la ciudad.
Toda obra urbana se situa, entonces, ante el eje o frente al generador a
fin de:

19. Establecer nuevos ejes-frentes urbanos

20. Fortalecer el eje-frente urbano densificandolo

21. Fortalecer el eje-frente urbano expandiéndolo

22.Fortalecer el eje-frente urbano creandole variantes

Ahora bien, el presente examen del «sentido del crecimiento urbano», hay
que relacionarlo con el examen anterior de «magnitudes del crecimiento
urbano».

De dicha relacién surge la siguiente gama:

23.Densificacion (13) - que fortalece al frente generador
24. — que establece nuevos frentes
Bien natural local (14)
25. - que fortalece al frente generador
26. — que establece nuevos frentes _
Bien natural general (15) §?;e2';]a erther
27. - que fortalece al frente generador

28. — que establece nuevos frentes



En esta gama se tiene que:

El caso de maxima incertidumbre en las estimaciones es 24.
El caso de mayores posibilidades de cumplimiento es 27.

Sin embargo, los aportes combinados de ambos exdmenes anteriores, de
las magnitudes y el sentido del crecimiento urbano, no logran atn con-
formar criterios claros y definitivos acerca del grado de realidad de las

estimaciones.

Se hace necesario:

El Tamano de la Obra Urbana (11)

Una ciudad vive del espectaculo que le produce su propio existir.
Luego el tamafio de una obra urbana es medida con una doble medida:

La del uso directo
La del espectaculo que provoca

Por eso un gobernante deja obras urbanas o camineras que no todos usan
directamente, pero sila ven u oyen hablar de ella, vale decir, el espectaculo

que dan.

Se dan asi dos clases de tamafo
29.Los que satisfacen el uso, pero no el espectaculo
30.Los que satisfacen tanto el uso como el espectaculo

Ahora bien, los tamanos que satisfacen tanto al uso como el espectaculo
permiten estimaciones mas aproximadas a su cumplimiento, que los ta-

maios generados por el mero uso.

Por tanto puede conformarse con este examen y los dos anteriores el si-

guiente cuadro:

Densificacién - fortalece frente
Generador - uso
uso + espectaculo
Establece
Nuevos frentes — uso

uso + espectaculo

Bien natural
Local - fortalece frente
Generador - uso
uso + espectaculo

31.
32.

33.
34.

35.
36.

§ Avenida del Mar
[p.27]



Establece
Nuevos frentes — uso 37.
uso + espectaculo  38.

Bien natural

General fortalece frente
Generador - uso 39.
uso + espectaculo  4o.
Establece
Nuevos frentes — uso 41.

uso + espectaculo  42.

Dentro de dicho cuadro
Las estimaciones mas débiles corresponden a 36 — 37
La estimacion mas fuerte corresponde a 40

Y sin embargo nuevamente las tres manifestaciones ya vistas
del crecimiento urbano-magnitud sentido y tamafo - no
conforman criterios decisivos para determinar el grado de
cumplimiento de las estimaciones.

Pérdida de Balnearios que Provoca la Via Elevada

[imagen 23]

§ Avenida del Mar
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La via elevada deja bajo su estructura soportante en

CALETA ABARCA

RECREO-POCA OLA

CLUB DE YATES

PORTALES

PLACERES

FUERTE ANDES

20%

80%

100%

30%

100%

100% DE SU SUPERFICIE

Excepto Caleta Abarca, estos porcentajes significan la pérdida total de estos
balnearios en cuanto tales. Al respecto obsérvese el estado actual bajo el
puente de los Capuchinos. Lo que la via elevada en verdad propone es que
esa situacion de abandono y suciedad se prolongue a los 4,5 km del tramo
y que forme un verdadero muro que impida la vista y el acceso al mar.

Estas playas representan la posibilidad de acceso a pie a los balnearios a:

45.000 HABITANTES DE C® BARON 25.000 HABITANTES DE C°*PLACERES Y C* ESPERANZA

30.000 HABITANTES DE RECREO Y CALETA ABARCA ‘

Ese total de 100.000 personas perdera esa fluidez para llegar hasta el mary
deberad recurrir al transporte. Este serd intercomunal, pues una estimacion
que mide la pérdida de balnearios de ubicacion central, tendrd que con-
siderar que los existentes estan copados, luego habra que habilitar otros,
mas alld de la desembocadura del Aconcagua. El pasaje serd del orden de
Ee1iday vuelta.

Luego nos encontramos ante una nueva situacion: el encarecimiento del
acceso a la orilla. Asunto que en el hecho, afectaria a toda la ciudad. A las
personas de escasos recursos.

Y dentro de las personas de escasos recursos, en particular, a las idas a la
playa en familia.

[imagen 24]

§ Avenida del Mar
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Costo de pérdida diaria para la ciudad por el funcionamiento

durante la construccion de la Via Elevada.

[imagen 25]
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z SIs| 2|2 2 S| 8|8 E 8 8 g 3 2 | 8 S 8
zéELOSSAz%SAA 18 [12.75 | CAMIONES 1.732 | 1.594 | 3.326 | 42.406,5 E°1,731 | E°73,405,65 | OBREROS 3.326 [2.771,66 8 | 22.173,28 95.578,93
PLACERES N 9| 375 AUTOS 5.589 | 6.048 | 11.637 | 43.638,75 20,600 E26.183,25 :;gFLEEiIéJON:LES 23.274 8.922 18 |160.588,80 186.772,06
NUEVA AURORA CAMIONETAS 1.230 | 1.056 | 2.286 8.572,50 ' E5.143,50 OBREROS 3.429 1.314 13 | 17.087,85 2.231,35
EL SAUCE BUSES 2385 2.385 715,50 E"1,731 E°1.238,53 | EMPLEADOS 59.625 2.981 12 35.775 37.013,53
18 SEPTIEMBRE N 5.55 | 0.30 | AUTOS 2‘016 2.016 609,80 E°0,600 E?362,68 | OBREROS 4.032 202 18 3.628,80 3.991,48
CAMIONETAS 352 105,60 E°0,600 E63,96 | PROFESIONALES 508 234 13 3.312 3.365,66
PEELE BUSES 2209 2.209 | 4.638,65 E*1,731 E8.029,23 | EMPLEADOS 48.625 7.297 12 87.564 95.593,23
SUBIDA BUSTOS * 7.35 | 2.10 | AUTOS 1.863 1.863 3.912,30 E20,600 E?2.346,78 | OBREROS 3.726 621 18 11.178 13.524,78
CAMIONETAS : 307 644,70 E°0,600 E?386,82 | PROFESIONALES 4.605 767 13 11.977,5 12.364,32
E%43.754,75 353.285,23

SE CONSIDERA QUE UN 25% DE VEH\'CUL'OS PUEDEN PASAR POR LAS ViAS
DE ALTERNATIVA CON DISCO. AUNQUE SOLO AL 12% SE LE HA OTORGADO.
*ESTUDIO DEMANDA DEL TRANSITO EN AV. ESPANA (FERNANDO BENAVIDES, CUADRO ANEXO 17-26)

**ESTUDIO SINDICATO PROFESIONAL DE DUENOS DE CAMIONES FLETEROS DEL TRANSPORTE INTERURBANO, 1968 (ESTIMACION EN RAZON DEL COSTO KM/TAXI 19...9 SIN CONSIDERAR DESGASTE POR

PENDIENTE).

***ESTOS VALORES PROPONEN LOS SIGUIENTES PRECIOS HORA PROMEDIO:
PROFESIONALES: E°20

EMPLEADOS: E*10

OBREROS: E*5.

§ Avenida del Mar
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Pérdida de sitios disponibles para reconstruir la orilla del mar

[imagen 26]
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[imagen 27]
1. Sector terrenos adyacentes a la Avenida Argentina y calle tributaria.
Superficie: 14 Ha. < Avenica e Mar
Precio comercial promedio: E° 105m* (p.81]
Valorizacién estimativa
fase 1
fase 2
fase 3
fase 4 15%
E° 2.205.000



2. Sector terrenos actual Maestranza F.k.c.c., Quebrada Cabritria, y parte

préxima del acantilado del Ce Bardn.
Superficie: 36 Ha.
Precio comercial promedio: E° 35m?
Valorizacién estimativa
fase 1
fase 2
fase 3
fase 200%
E° 25.200.000

3. Sector frente a Balneario Placeres y Universidad Santa Maria, y C° Pla-

ceres.
Superficie: 7 Ha.
Precio comercial promedio: E° yom*
Valorizacidn estimativa
fase 1
fase 2
fase 3
fase 12%
E° 588.000

4. Sector terrenos frente a Caleta Portales y adyacentes a Quebrada Phi-

lippi.
Superficie: 12,2 Ha.
Precio comercial promedio: E° 7om*
Valorizacién estimativa
fase 1
fase 2
fase 3
fase 15%
E° 854.000

5. Sector terrenos adyacentes a Quebrada del Sauce.
Superficie: 9 Ha.
Precio comercial promedio: E° 75m*
Valorizacién estimativa
fase 1
fase 2
fase 3
fase 35%
E° 2.362.000

§ Avenida del Mar
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6. Sector terrenos adyacentes al Club de Yates y actual Robinson Crusoe.
Superficie: 4,5 Ha.
Precio comercial promedio: E° gom?
Valorizacién estimativa
fase 1
fase 2
fase 3
fase 15%
E° 607.500

7. Sector Recreo y Villa Moderna.
Superficie: 5 Ha.
Precio comercial promedio: E° 200m?
Valorizacion estimativa
fase 1
fase 2
fase 3
fase 25%
E° 2.500.000

8. Sector Caleta Abarca.
Superficie: 14 Ha.
Precio comercial promedio: E° 200m?
Valorizacién estimativa
fase 1
fase 2
fase 3
fase 15%
E° 4.200.000

Las estimaciones de las valorizaciones se inscriben asi en
(15) un bien natural general = el mar
(27) que fortalece el frente generador = unién Valparaiso-Vina del Mar
(40) a escala uso-espectaculo = la Avenida del Mar
(45) en base a complementacidén-atraccion-imitacién = las avenidas
balcones

Dichas estimaciones se cumplen en 4 fases
1° Se cumple con el anuncio de la Avenida del Mar
2° Se cumple con la Avenida del Mar en obra gruesa
3° Se cumple con la obra de renovaciéon-urbana en construccion
4° Se cumple con la obra de renovacién-urbana terminada

§ Avenida del Mar
[p.33]

REVALORIZACION ESTIMATIVA DE LOS TERRENOS
PROVOCADA POR LA AVENIDA DEL MAR
TOTAL E° 38.517.000



[imagen 22]

Valparaiso ha olvidado el mar, por eso se construye y re-construye como
una adaptacion al plano en manzanas.

Pero hubo de adaptarse por falta de terreno y las manzanas perdieron los
patios, los patios de las casas que son la razon de ser de las manzanas.
Este olvido del mar hizo que Valparaiso olvidara también los elementos
de su propio paisaje.

Se trata de una paradoja:

Una ciudad sobre cerros frente al mar abierto que olvida los propios ele-
mentos que cada dia ve nuevamente.

Asi ha olvidado hasta sus esteros: este estero de la Avenida Argentina

1. Se trata hoy de recuperar el espacio de la Avenida Argentina, pero
no ciertamente como un estero, sino como una via urbana.

§ Avenida del Mar
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Obras como las que aqui se proponen son claves para devolverle a
esta ciudad su espacio.

Acceso de llegada desde Valparaiso a Valparaiso

Acceso de llegada de Valparaiso a Vifla del Mar

Prolongacion del Acceso de llegada y de salida por Santos Ossa a la
region y Santiago.

. Disposicion de la rampa, calles (calzadas y veredas) su suerte de

conformar una estacidon intercomunal

. Intercomunal (Valparaiso-Vifna del Mar)

Comunal (Buses de Valparaiso)
Paradero de Taxis.

La primera ocupacion de estos terrenos de la costa fue hecha por el
Ferrocarril

Se trata de pasar en el futuro a una nueva ocupacion
que entregue estos terrenos a los multiples usos de una ciudad.

Valparaiso a diferencia de las ciudades del interior del pais no ha
tenido un centro civico tnico y estable
Es por tanto, una ciudad que atn busca su centro civico.

En estos terrenos podran instalarse
La Intendencia, la Municipalidad

. Un estadio

Otra parte de estos terrenos pueden ser para un centro hotelero...
vivienda

Lo primero que ha de hacerse cuando los Ferrocarriles se vayan es
plantar los terrenos.

Siguiendo con ello la tradicién de Vifia del Mar que primero ocupe
mediante el arbol.
Para nombrar asi el paisaje desde el primer instante.

Por tanto la Futura Edificacion debera conformarse en alguna medida
por estos arboles junto a la orilla.

La Futura Edificacion bien se vera obligada a derribar arboles.

No importa. La conquista de un real lugar requiere de tales cosas.

El trazado de la Avenida del Mar no toca todas las instalaciones de
la maestranza de los ¢
Para asi facilitar al maximo su Factibilidad

§ Avenida del Mar
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11.

Cuando los Ferrocarriles se remuevan o se muden a otros lugares se
podra facilmente agregar nuevas pistas junto a la rama de la Avenida
del Mar = orilla

. Estas pistas se ubican mas al interior; no hacia el roquerio.

Por tanto sélo representan una labor de pavimentacion.

De este modo la Avenida del Mar llegara a ser plena en esta parte.
Pues la Via del Turismo no se diferencia o individualiza de la Via
Directa.

Mientras la Maestranza de los Fr.cc. permanezca con todas sus ac-
tuales condiciones

. Asimismo la linea del Ferrocarril se tendera junto a la Via Local

pero —por cierto— con otros radios de curvatura.

La orilla de Valparaiso-Viiia del Mar -se dice en los Fundamentos—
es una orilla compleja, pues no es sélo la orilla de un puerto y su
trabajo.

Ni es la orilla de una secuencia de balnearios inicamente.

Esta orilla que alterna asi el trabajo del puerto con las playas de los
balnearios ha de dar cabida a las caletas de los pescadores.
A la caleta Portales por consiguiente.

.Esta Caleta conserva hoy —por ahora- sus instalaciones.

La Avenida del Mar no las toca.

Pero ella, mafana, puede adquirir la forma propia de una caleta
pesquera urbana con sus tres momentos:

el de la pesca

el de la Feria al aire libre

el de la vida en comun de los artesanos del mar.

Luego Caleta Portales seria una playa = pueblo.

De un pueblo al cual se va

Y la vivienda de los pescadores puede quedar maximo (a) unos 600
mts. de la orilla (por las redes)

Para asi retirarse algo del mar al modo de un camarote en un barco
que sélo tiene un ojo de buey pequefio por ventana

El borde de los cerros no es un borde uniforme
Sino un borde multiple que hace comparecer diversas manifestacio-
nes de la ciudad.

§ Avenida del Mar
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12.

13.

Es asi como en esta parte el borde es al modo de la Universidad Santa
Maria y del Cerro Castillo junto a Caleta Abarca.

En este tipo de borde podra levantarse un Hotel Internacional, con-
gresos, etc.
En un embarcadero (se aprovecha el existente)

14.En un balcon para estacionamiento de automéviles

15.

16.

17.

18.

Un ascensor

Los nuevos edificios de la Avenida del Mar

Abandonardn la Frontalidad de las ciudades habituales nuestras y
conformaran espacios al aire libre que se abran al mar abierto de este
Puerto (ver Fundamentos)

Esta sera la primera caracteristica de los nuevos edificios de la orilla.

Los balnearios no pueden unirse entre si por meras veredas
Ellos requieren de elementos urbanos mas complejos.

Tal complejidad -evidentemente- no puede venir de los edificios
pues en el Fundamento mismo de la Avenida del Mar se declara que
la orilla es siempre al aire libre o abierto

Por tanto lo complejo proviene del drbol
Esta es la tradicion de este Puerto que expone Viiia del Mar.

Ahora bien, en el Fundamento de la Avenida del Mar también se
advierte que la orilla acumula, retine a la gente.

El arbol acompana el ir o el pasear de la cantidad de gente
Tal es la razén de ser de las alamedas

Por eso alo largo de la Avenida del Mar de su Via de Turismo correra
una alameda bajo la cual vayan y vengan los peatones.

Es posible trasladar palmeras de la hondonada de los Cerros
de Valparaiso y que la ciudad efectie una «operaciéon palmeras»

El borde de los cerros se dice a propdsito de la curva los Mayos, es
un borde que manifiesta la multiplicidad de la ciudad

Aqui se presenta otro aspecto.
Dicho aspecto se refiere a los habitantes de los cerros del tramo
Bar6n-Caleta Abarca.

§ Avenida del Mar
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Estos habitantes deben poder acceder a pie a la orilla y ser balnearios
(ver Fundamentos)

Pero al acceder a la orilla no deben atravesar partes en que se lleve
un género de vida muy diferente al de ellos.

Pues entonces estas partes se convierten en el hecho —en zonas—
barreras que impiden

Ese paso fluido, despreocupado con que se va a la playa.

Es por tanto necesario alternar partes como la del Hotel Internacional
en la Curva Los Mayos con otros tipos de elementos que correspon-
dan al género de vida que se lleva en los cerros

De modo que por entre estos elementos transitan los habitantes de
los Cerros en su ir y venir del mar.

No puede por cierto pensarse en hoteles

Pero si en «neo-residenciales»

Que son hoteles que no han perdido el patio

Al modo de la Poblacion Marquez de Valparaiso.

LA AVENIDA DEL MAR

20. Con la via de Turismo y su ancha vereda que es una alameda

21.

que en el balneario Recreo se ensanch6 en un balcén de estaciona-
miento para automoviles

22.mas las pasarelas para los peatones

23.

constituyen los elementos basicos que volveran a este Balneario
un Balneario-Club, como se sefiala en la ldmina Fundamento.

De este modo Recreo sera un eslabon de la secuencia de los balnea-
rios que se extienden desde Maitencillo en el Norte hasta las Docas,
Laguna Verde, en el Sur.

La renovacion urbana de Vifia del Mar se origina en la Avenida del
Mar.

Por tanto la renovacion, primero, se establece en el borde del mar
Luego, a continuacion, en los bordes de los cerros

Tal como se afirma en los Fundamentos

Las vias directas o expresas en Vina del Mar deben alejarse cuanto
antes del borde del Mar para llegarse hasta los bordes de los cerros
mas alejados del Mar.

Y luego transformarse en los caminos de la region

El borde del mar queda asi para la Via de Turismo.

§ Avenida del Mar
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Capacidad de La Avenida del Mar

Escala del Transito en Valparaiso-Vina Del Mar

Se dan 4 tipos de escala:
escala pueblo en base a una via de circulaciones
Valparaiso-Vina hace 40 anos
recorrido en varios transitos sucesivos
» a pie desde el domicilio a la estacion: p.ej. Chorrillos
o en tren hasta la Estacion Puerto; se hace del vagén un salén de ne-
gocios y de politica
o a pie a la oficina

escala ciudad mediana en base a una red simple de circulaciones
recorrido en un solo transito
« va de «puerta a puerta» su vehiculo es el automovil

escala metropoli en base a una red compleja. Circulaciones
recorrido en varios transitos sucesivos

« en automovil de la vivienda a la estacion-satélite

o ferrocarril metropolitano

o en automovil o a pie a los centros urbanos

escala ciudad mediana en cerros junto al mar

Valparaiso-Vina en la actualidad

su extension hace que ellas dejen de ser pueblos lineales

pero la circulacién primaria va por el plano

el automovil accede a los cerros para lograr recorridos «puerta a puerta»

I. La Avenida del Mar considera Valparaiso y Viia del Mar como
ciudades medianas.

Considera a Santiago como metrépoli.

Considera a ambas diferentes para asi configurar un pais ancho.
(ver lamina )

Situaciones del Transito en Valparaiso-Vina del Mar

Se dan 3 tipos de situacion:
Situacion de transito local responde al requerimiento de puerta
a puerta en la ciudad mediana
« en que todo terreno o edificacién permite acceder inmediatamente
al automovil.
« en que todo barrio ha de acceder rdpidamente a la movilizacion co-
lectiva

§ Avenida del Mar
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Situacion de transito directo responde al requerimiento de «expre-
so» propia a toda ciudad de hoy
el ferrocarril revel6 el concepto y practica de lo expreso; éste fue acogido
por toda clase de transito:
« Transito directo liviano o de pasajeros
« Transito directo pesado o de carga: trabajo del Puerto; sus anexos y
derivados.

Situacion del transito del turismo respondeal requerimiento del «paseo»
propia a toda metrdépoli o aldea, en que el paseo a pie origina y se combina
con el paseo en automévil.

II. La Avenida del Mar se concibe en razon de los tres transitos
el directo, el local y el de turismo

que responden a tres modalidades modernas

«lo expreso» «lo puerta a puerta» «el paseo en automaévil».

La Problematica de las vias en Valparaiso-Vina del Mar

La problematica de las vias corresponde a las formas de estas ciudades,
corresponde asi a:
su modo de extenderse estas ciudades se extienden antes que renovarse;
se rigen por la ley del menor esfuerzo
su modo de concentrarse se da en:
o las circulaciones periféricas: éstas absorben facilmente el volumen del
transito puerta a puerta
o las circulaciones medias : absorben también el transito puerta a
e puerta
« las circulaciones primarias : son insuficientes para absorber el transito
puerta a puerta; son razon de la proliferacion de vehiculos que dicho
transito supone.
por ello el plan intercomunal (y todo plan para estas ciudades)
propone pasar del estado actual = una via: la Avenida Espana
a una red de vias.

II1. La Avenida del Mar propone que Valparaiso y Vinia del Mar esta-
blezcan una red de circulaciones primarias de acuerdo a su condicién
de ciudad y que ella sea el primer elemento de esta nueva red.

Clases de Vias en Valparaiso y Vina del Mar

Las clases de vias se reconocen por las clases de velocidad que permiten.
Se dan tres clases de velocidad:

§ Avenida del Mar
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Velocidad de tipo rural aquélla que transcurre con el minimo de
solicitaciones e interrupciones laterales; luego el sentido longitudinal pre-
domina en el desplazamiento del vehiculo.
Velocidad de tipo periférico aquélla que transcurre con solicita-
ciones e interrupciones laterales; luego el sentido transversal cobra mayor
importancia.
Velocidad de tipo céntrico aquélla que transcurre muy solicitada por lo
lateral; luego se produce cierta equivalencia entre el sentido longitudinal
y el transversal.
o El transito local () se inscribe en la velocidad periférica () pues el
transito local es de cabotaje; luego muy dispuesto a los paraderos.
o El transito expreso () se inscribe en la velocidad rural, pues trata
de gobernar al maximo lo lateral.
Este hecho de que el transito expreso se inscriba en la velocidad ru-
ral fue el que llevo al mop al error de considerar que una via urbana
puede regirse por una sola clase de velocidad en estas ciudades.
o El transito de turismo ( ) se inscribe en la velocidad céntrica, pues
es muy solicitada lateralmente por el mar; detenerse, estacionarse,
acceder a los balnearios, etc.

IV La Avenida del Mar considera simultdneamente tres tipos de
velocidad, tnica posibilidad para establecer un elemento complejo;
por tanto capaz de generar la remodelacién urbana.

Las Velocidades de las Vias en Valparaiso-Vina del Mar

Las velocidades dependen del modo de manejar los vehiculos; los modos
de manejar se diferencian entre si en razén de su semejanza con el ferro-
carril.
Se dan cuatro modos:
1. El modo del transito puerta a puerta que hace su recorrido en cual-
quier momento y sin demora fija: p.e, el paseo.
2. El modo del transito puerta a puerta que hace su recorrido en cual-
quier momento con demoras minimas: p.e, los asuntos diarios.
3. El modo del transito puerta a puerta que hace su recorrido con ho-
rario predeterminado: p.e, los buses.
4. Elmodo del transito puerta a puerta que hace su recorrido en determi-
nadas salidas: p.e, los convoyes del puerto, del abastecimiento, etc.
el transito de turismo se rige por el modo mas libre
el transito directo se rige por el modo acondicionado
el transito local se rige por el modo predeterminado

§ Avenida del Mar
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V. la Avenida del Mar surgida de la necesidad de mantener libre la
orilla del afin que las ciudades revelen el destino maritimo del pais,
concibe una forma que se aleja de la via habitual céntrica en que
se maneja a la espera de poder alcanzar velocidad y que permite el
manejo con fluidez.

,,,,,,

[imagen 29]

Via de Turismo

1. Transito de gran libertad
velocidad variable
régimen de manejo quebrado
detenciones cualquier punto
cruces
estacionamientos
uso de automoviles

§ Avenida del Mar
[imagen 30] [p.42]

Via Directa

2. Transito rapido
velocidad constante
régimen de manejo canalizado
sin detenciones
uso de autos y camiones
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CAMIND PROPUESTO
PARA EL TRANSITO DE CAMONES

Via Directa

4. Transito rapido
velocidad constante
régimen de manejo canalizado
sin detenciones
uso de autos, y camiones transitoriamente

La Fluidez de la Avenida del Mar

La fluidez se da en dos momentos
el momento de los accesos accesos terminales

[imagen 31]

Valparaiso se accede directa y horizontalmente del plan trazado

en tablero de ajedrez

Vina del Mar  se accede horizontalmente a través de un paso: Ca-

leta

Abarca del plan trazado en tablero de ajedrez

accesos intermedios

Recreo se accede directamente y en pendiente
Los Mayos desde los cerros

Portales que tratan de reconstruir

Yolanda el trazado al tablero de ajedrez

el momento de los tramos

tramo de la bahia de Valparaiso = Baron = Los Mayos
tramo de la bahia de Vina = Caleta Abarca = Los Mayos

§ Avenida del Mar
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La Avenida del Mar propone hacer de los accesos el nacimiento de
las avenidas balcones de los cerros (ver lamina).

Hace de los tramos naturales de la costa un solo tramo continuo
pero diferenciado.

Concibe el manejo en curva junto al horizonte del mar como el épti-
mo para la rivera libre de estas ciudades, pues supera en modernidad
al tramo Con-Cdén-Achupallas, porque éste sabe bien desplegarse
en un paisaje rural tierra adentro y la Avenida del Mar se despliega
igualmente en la ciudad junto a revelar la orilla de un mar atn des-
conocido: el Pacifico (Idmina).

Los Elementos de la Fluidez de La Avenida del Mar

elementos de obra gruesa elementos de terminaciones
pistas peraltes
curvas bermas
cruces sefializacién
estacionamiento iluminacién

En el proyecto se disefian los primeros elementos permitiendo deducir
los segundos. Ambos elementos se ordenan a fin de constituir un tiempo
unico, pues:
Viaje a Santiago: tres o al menos dos tiempos:

prueba, Curacavi o Agua de Piedra

son el antiguo tramos colonial

hoy a escala del automovil

Valparaiso:  tres o cuatro tiempos:
Quebrada Verde
Playa Ancha
El Puerto
El Almendral

Vina del Mar: dos o tres tiempos : Achupallas
Santa Inés
Poblacion Vergara y Viia

La Avenida del Mar construye un tiempo para cada una de sus ve-
locidades, de alli que pueda concebir su velocidad propia que equi-
vale al tiempo de crucero en lo rural; de ahi que pueda calcular una
capacidad no ficticia.

§ Avenida del Mar
[p.44]



La capacidad de la Avenida del Mar es la resultante de
las velocidades urbanas
las distancias entre vehiculos
que establecen
la via de turismo 1
la via directa o rapida 2 4
la via local o de servicio 3

Estas velocidades y distancias son las propias de la Avenida del Mar.
Ellas no resultan de la aplicacion de normas deducidas de otros casos,
ciudades y paises.

[imagen 32]

Via Local

3. Transito reglamentado
Velocidad intermitente
régimen de manejo canalizado
detenciones en paraderos y luz roja
cruce a nivel
uso de buses y eventualmente camiones y autos

Determinacion de la Velocidad

[imagen 29]
, . . Aveni I M
Conforme al fundamento que se expone en las laminas anteriores, la ve- § Avenida del Mar

. . ., [p.45]
locidad se determina en funcion de:



A: Borde urbano
1. lejano
2. cercano

B: Borde natural
3. Cerro
4. mar

C: Calzada
5. curvas
6. rectas
7. pendientes

D: Tréansito
8. paso sobre nivel
9. paso bajo nivel
10.cruce a nivel
11. salida de vehiculos
12. entrada de vehiculos
13. estacionamiento y paraderos
14.transito en un sentido
15. transito en dos sentidos

TRAMOS

Barén-Yolanda 1 6 1115 19 24
Yolanda-Portales 2 7 12 16 20 25
Portales-Sauce 3 8 21 26
Portales-C. de Yates 13 17
Sauce-C. de Yates 4 9
Sauce-Recreo 22 27

C. de Yates-Caleta 510 14 18
Recreo-Caleta 23 28

V: Velocidad del vehiculo
D: Distancia entre vehiculo
T: Tiempo de detencion

§ Avenida del Mar
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§ Avenida del Mar
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Capacidad del Elemento Urbano Avenida del Mar

1. Se considera la velocidad que tendra en funcion de los largos de
cada tramo de las vias.

2. Se considera el tipo de vehiculo y distancia entre ellos en funcién a
las tendencias actuales de los vehiculos que transitan en la ciudad.

v D T CAPACIDAD

VIA DE TURISMO AUTO 60 12 5 7058
GRANDE
VIADIRECTA AUTO 70 8 4 11666
CHICO
CAMION 60 10 15 4800 LOS CAMIONES IRAN POR EL NUEVO CAMINO
GRANDE PROPUESTO POR LOS CERROS

VIA LOCAL BUS 60 10 9 3608
GRANDE

Capacidad de la Avenida del Mar segin normas N.A. vigentes:
Via de turismo 510

Via directa 2304
Via local 2850
Total 5664

Capacidad del proyecto moP segtin las mismas normas:

Via Elevada 2880 i

) § Avenida del Mar
Av. Espana 720 [p. 48]
Total 3600

Este criterio sdlo sirve como referencia, pues no corresponde al caso urba-
no por cuanto se refiere a un tipo de vehiculos y a un tiempo de transitar
asimilable en Chile al transito rural.



