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Magister de Arquitectura y Diseño con Mención Náutico y Marítmo
Profesor:          Boris Guerrero
Alumnos:         Victoria Jolly  /  Odoardo Pizzagalli
Curso:               Teoría Náutica
Embarcación:   Petrel KAYAC

Calado  1
Altura (cms) 2.5

Volúmen Sumergido (cms3) 6911,75

LCB (cms) 225,63

KB (cms) 2,05

Volúmen Awl x 1cms  (cms3) 4748,11

LCF (cms) 225,63

g.e  Agua de mar  (gr/cm3) 1,025

TPC (cms) VolAwlx1cmsxg.e 4866,81

TRAPECIO 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Lado a (cms) 0 11,55 23,11 30,8 35,89 35,89 29,58 23,5 14,52
Lado b (cms) 11,55 23,11 30,8 35,89 35,89 29,58 23,5 14,52 0
h (cms) 28,73 30 30 30 30 30 30 30 28,53
Area  Trapecio (cms3) 165,92 519,9 808,65 1000,35 1076,7 982,05 796,2 570,3 207,13
Inercia de cada trapecio cms 4 922,23 14459,17 49958,13 93229,79 115574,06 88510,06 47348,24 18132,70 1819,53
Inercia TOTAL trapecios  cms 4 429953,91
Area Total Trapecios 6127,194
BM  I TOTAL trapecios /  Vsum 62,21

KM KB+BM 64,26

RECTÁNGULO 1 2 3 4 5 6 7 8
Largo (cms) 61,19 131,19 197,39 245,64 245,64 197,39 131,19 61,19
Ancho (cms) 3 5 5 5 5 5 5 3
Area (cms2) del rectangulo 183,57 655,95 986,95 1228,20 1228,20 986,95 655,95 183,57
Inercia 1  (cms4) 1/12xaxb^3 57277,15 940786,24 3204528,95 6175697,63 6175697,63 3204528,95 940786,24 57277,15
Distancia al EJE (cms) 1,88 0,71 2,13 0,93 0,93 2,13 0,71 1,88
IF I1+Ax(d^2) 57925,96 330,66 4477,69 1062,27 1062,27 4477,69 330,66 648,81
IF TOTAL 70316,021

 I. CONSTRUCCIÓN CURVAS HIDROSTÁTICAS
CALADO 1 (2,5 cms)
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10 11 12 13
40,45 34,32 24,48 11,34
34,32 24,48 11,34 0

30 30 30 14,9
1121,55 882 537,3 84,48

131504,77 65309,63 16295,10 452,67

10
96,38

4,5
433,71

335731,46
7,61

360848,51

KM KB+BM 57,25

RECTÁNGULO 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Largo (cms) 96,38 195,57 251,51 292,92 330,62 330,62 292,92 251,51 195,57
Ancho (cms) 4,5 5 5 5 5 5 5 5 5
Area (cms2) del rectangulo 433,71 977,85 1257,55 1464,60 1653,10 1653,1 1464,60 1257,55 977,85
Inercia 1  (cms4) 1/12xaxb^3 335731,46 3116703,33 6629099,38 10472149,53 15058306,16 15058306,16 10472149,53 6629099,38 3116703,33
Distancia al EJE (cms) 7,61 4,51 1,58 3,89 2,22 2,22 3,89 1,58 4,51
IF I1+Ax(d^2) 360848,51 19889,57 3139,35 22162,47 8147,14 8147,14 22162,47 3139,35 19889,57
IF TOTAL 447636,00

Magister de Arquitectura y Diseño con Mención Náutico y Marítmo
Profesor:          Boris Guerrero
Alumnos:         Victoria Jolly  /  Odoardo Pizzagalli
Curso:               Teoría Náutica
Embarcación:   Petrel KAYAC

Calado  2
Altura (cms) 5

Volúmen Sumergido (cms3) 30101,99

LCB (cms) 228,62

KB (cms) 3,39

Volúmen Awl x 1cms  (cms3) 10941,32

LCF (cms) 230,88

g.e  Agua de mar  (gr/cm3) 1,025

TPC (cms) VolAwlx1cmsxg.e 11214,85

TRAPECIO 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Lado a (cms) 0 1,86 15,86 32,28 42,42 46,52 48,83 48,88 45,36
Lado b (cms) 1,86 15,86 32,28 42,42 46,52 48,83 48,88 45,36 40,45
h (cms) 3,41 30 30 30 30 30 30 30 28,53
Area  Trapecio (cms3) 3,17 265,8 722,1 1120,5 1334,1 1430,25 1465,65 1413,6 1224,08
Inercia de cada trapecio cms 4 0,46 2824,12 38919,32 132660,42 220324,77 271060,94 291519,21 261915,58 188392,60
Inercia TOTAL trapecios  cms 4 1621179,58
Area Total Trapecios 11604,584
BM  I TOTAL trapecios /  Vsum 53,86

 I. CONSTRUCCIÓN CURVAS HIDROSTÁTICAS
CALADO 2 (5 cms)



Inercia de cada trapecio cms 4 366,50 18423,39 85238,70 171603,28 244623,00 291621,39 308393,14 284806,01
Inercia TOTAL trapecios  cms 4 1977678,74
Area Total Trapecios 13614,534
BM  I TOTAL trapecios /  Vsum 31,82

KM KB+BM 36,70

RECTÁNGULO 1 2 3 4 5 6 7 8
Largo (cms) 110,32 228,86 293,2 339,35 378,77 378,77 339,35 293,2
Ancho (cms) 4,9 5 5 5 5 5 5 5
Area (cms2) del rectangulo 540,57 1144,3 1466,00 1696,75 1893,85 1893,85 1696,75 1466,00
Inercia 1  (cms4) 1/12xaxb^3 548248,68 4994573,85 10502208,99 16282921,11 22642036,19 22642036,19 16282921,11 10502208,99
Distancia al EJE (cms) 8,88 5,41 0,07 4,28 5,71 5,71 4,28 0,07
IF I1+Ax(d^2) 590874,84 33491,49 7,18 31081,75 61747,27 61747,27 31081,75 7,18
IF TOTAL 1434405,07

9 10 11 12 13 14
47,14 43,88 38,43 31,66 22,64 10,3
43,88 38,43 31,66 22,64 10,3 0
28,53 30 30 30 30 19,04

1298,40 1234,65 1051,35 814,5 494,10 98,06

224387,05 175028,06 108605,35 51412,77 12736,65 433,45

9 10
228,86 110,32

5 4,9
1144,3 540,57

4994573,85 548248,68
5,41 8,88

33491,49 590874,84

Magister de Arquitectura y Diseño con Mención Náutico y Marítmo
Profesor:          Boris Guerrero
Alumnos:         Victoria Jolly  /  Odoardo Pizzagalli
Curso:               Teoría Náutica
Embarcación:   Petrel KAYAC

Calado  3
Altura (cms) 7.5

Volúmen Sumergido (cms3) 62145,02

LCB (cms) centroide en x 231,03

KB (cms) centroide en z 4,88

Volúmen Awl x 1cms  (cms3) 13384,15

LCF (cms) centride en x 234,42

g.e  Agua de mar  (gr/cm3) 1,025

TPC (cms) VolAwlx1cmsxg.e 13718,75

TRAPECIO 1 2 3 4 5 6 7 8
Lado a (cms) 0 9,75 26,71 37,54 44,17 47,94 49,77 49,79
Lado b (cms) 9,75 26,71 37,54 44,17 47,94 49,77 49,79 47,14
h (cms) 18,98 30 30 30 30 30 30 30
Area  Trapecio (cms3) 92,53 546,9 963,75 1225,65 1381,65 1465,65 1493,4 1453,95
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Inercia de cada trapecio cms 4 7,38 3581,22 35412,49 105539,27 186046,65 258279,95 304136,70 320060,16
Inercia TOTAL trapecios  cms 4 2184099,39
Area Total Trapecios 14841,306
BM  I TOTAL trapecios /  Vsum 22,32

KM KB+BM 28,62

RECTÁNGULO 1 2 3 4 5 6 7 8
Largo (cms) 115,68 247,96 315,29 362,55 405,13 405,13 362,55 315,29
Ancho (cms) 5,3 5 5 5 5 5 5 5
Area (cms2) del rectangulo 613,10 1239,8 1576,45 1812,75 2025,65 2025,65 1812,75 1576,45
Inercia 1  (cms4) 1/12xaxb^3 683706,11 6352338,63 13059283,44 19856033,03 27705881,37 27705881,37 19856033,03 13059283,44
Distancia al EJE (cms) 11,59 5,57 1,19 3,27 5,71 5,71 3,27 1,19
IF I1+Ax(d^2) 766063,21 38464,67 2232,41 19383,55 66044,50 66044,50 19383,55 2232,41
IF TOTAL 1784376,68

9 10 11 12 13 14 15 16
50,4 48 45,15 40,69 34,58 26,55 16,44 4,24
48 45,15 40,69 34,58 26,55 16,44 4,24 0

28,53 30 30 30 30 30 30 12,2
1403,68 1397,25 1287,6 1129,05 916,95 644,85 310,20 25,86

283317,96 252816,23 198193,75 134143,02 72617,81 26201,76 3725,65 19,37

9 10
247,96 115,68

5 5,3
1239,8 613,10

6352338,63 683706,11
5,57 11,59

38464,67 766063,21

Magister de Arquitectura y Diseño con Mención Náutico y Marítmo
Profesor:          Boris Guerrero
Alumnos:         Victoria Jolly  /  Odoardo Pizzagalli
Curso:               Teoría Náutica
Embarcación:   Petrel KAYAC

Calado  4
Altura (cms) 10

Volúmen Sumergido (cms3) 97873,65

LCB (cms) centroide en x 232,90

KB (cms) centroide en z 6,30

Volúmen Awl x 1cms  (cms3) 14628,68

LCF (cms) centride en x 236,67

g.e  Agua de mar  (gr/cm3) 1,025

TPC (cms) VolAwlx1cmsxg.e 14994,40

TRAPECIO 1 2 3 4 5 6 7 8
Lado a (cms) 0 3,28 16,64 30,44 38,86 45,11 48,69 50,4
Lado b (cms) 3,28 16,64 30,44 38,86 45,11 48,69 50,4 50,4
h (cms) 10,04 30 30 30 30 30 30 30
Area  Trapecio (cms3) 16,47 298,8 706,2 1039,5 1259,55 1407 1486,35 1512

 I. CONSTRUCCIÓN CURVAS HIDROSTÁTICAS
CALADO 4 (10 cms)
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Inercia de cada trapecio cms 4 15,47 7445,49 48668,71 117717,39 195643,16 266682,07 311456,25 326484,83
Inercia TOTAL trapecios  cms 4 2326477,85
Area Total Trapecios 15521,766
BM  I TOTAL trapecios /  Vsum 17,12

KM KB+BM 24,81

RECTÁNGULO 1 2 3 4 5 6 7 8
Largo (cms) 125,41 260,87 329,98 380,19 421,87 421,87 380,19 329,98
Ancho (cms) 5,5 5 5 5 5 5 5 5
Area (cms2) del rectangulo 689,76 1304,35 1649,90 1900,95 2109,35 2109,35 1900,95 1649,90
Inercia 1  (cms4) 1/12xaxb^3 904019,81 7397094,60 14971027,66 22897645,48 31284173,60 31284173,60 22897645,48 14971027,66
Distancia al EJE (cms) 10,00 5,15 1,6 2,65 7,04 7,04 2,65 1,6
IF I1+Ax(d^2) 972995,31 34594,62 4223,74 13349,42 104542,76 104542,76 13349,42 4223,74
IF TOTAL 2259411,72

9 10 11 12 13 14 15 16
50,73 48,45 45,91 42,06 36,75 28,78 19,16 8,25
48,45 45,91 42,06 36,75 28,78 19,16 8,25 0
28,53 30 30 30 30 30 30 18,3

1414,80 1415,4 1319,55 1182,15 982,95 719,10 411,15 75,49

290089,70 262741,33 213149,75 153660,10 89237,56 35816,99 7454,97 214,08

9 10
260,87 125,41

5 5,5
1304,35 689,76

7397094,60 904019,81
5,15 10,00

34594,62 972995,31

Magister de Arquitectura y Diseño con Mención Náutico y Marítmo
Profesor:          Boris Guerrero
Alumnos:         Victoria Jolly  /  Odoardo Pizzagalli
Curso:               Teoría Náutica
Embarcación:   Petrel KAYAC

Calado  5
Altura (cms) 12.5

Volúmen Sumergido (cms3) 135906,21

LCB (cms) centroide en x 234,21

KB (cms) centroide en z 7,69

Volúmen Awl x 1cms  (cms3) 15432,84

LCF (cms) centride en x 237,89

g.e  Agua de mar  (gr/cm3) 1,025

TPC (cms) VolAwlx1cmsxg.e 15818,66

TRAPECIO 1 2 3 4 5 6 7 8
Lado a (cms) 0 5,21 20,77 32,22 39,74 45,67 49,14 50,74
Lado b (cms) 5,21 20,77 32,22 39,74 45,67 49,14 50,74 50,73
h (cms) 5,25 30 30 30 30 30 30 30
Area  Trapecio (cms3) 13,68 389,7 794,85 1079,4 1281,15 1422,15 1498,2 1522,05

 I. CONSTRUCCIÓN CURVAS HIDROSTÁTICAS
CALADO 5 (12,5 cms)
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Magister de Arquitectura y Diseño con Mención Náutico y Marítmo
Profesor:          Boris Guerrero
Alumnos:         Victoria Jolly  /  Odoardo Pizzagalli
Curso:               Teoría Náutica
Embarcación:   Petrel KAYAC

Calado  (cms) 2,5 5 7,5 10 12,5
Volúmen Sumergido (m3) 6911,75 30101,99 62145,02 97873,65 135906,21
Calado  (cms) 2,5 5 7,5 10 12,5
LCB (m) 225,63 228,62 231,03 232,90 234,21
Calado  (cms) 2,5 5 7,5 10 12,5
KB (m) 2,05 3,39 4,88 6,30 7,69
Calado  (cms) 2,5 5 7,5 10 12,5
LCF (m) 225,63 230,88 234,42 236,67 237,89
Calado  (cms) 2,5 5 7,5 10 12,5
TPC (m) 4866,81 11214,85 13718,75 14994,40 15818,66
Calado  (cms) 2,5 5 7,5 10 12,5
BM 62,21 53,86 31,82 22,32 17,20
Calado  (cms) 2,5 5 7,5 10 12,5
KM 64,26 57,25 36,70 28,62 24,81
Calado  (cms) 2,5 5 7,5 10 12,5
Inercia Trapecio T m4 429953,91 1621179,58 1977678,74 2184099,39 2326477,85
Calado  (cms) 2,5 5 7,5 10 12,5
Area total de Trapecios 6127,19 11604,58 13614,53 14841,31 15521,77
Calado  (cms) 2,5 5 7,5 10 12,5
INERCIA F  TOTAL (m4) 70316,02 447636,00 1434405,07 1784376,68 2259411,72
Calado  (cms) 2,5 5 7,5 10 12,5

225,63;	  2,5	  

230,88;	  5	  

234,42;	  7,5	  

236,67;	  10	  

237,89;	  12,5	  
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	  (c
m
)	  

LCF	  (cm)	  

LCF	  [cm]	  

6127,19;	  2,5	  

11604,58;	  5	  

13614,53;	  7,5	  

14841,31;	  10	  

15521,77;	  12,5	  
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	  (c
m
)	  

sup	  plano	  de	  flotación	  (cm2)	  

Sup	  plano	  de	  flotación	  [cm2]	  

429953,91;	  2,5	  

1621179,58;	  5	  

1977678,74;	  7,5	  

2184099,39;	  10	  

2326477,85;	  12,5	  
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LA

DO
	  (c
m
)	  

Inercia	  Transversal	  T	  (cm4)	  

Inercia	  Transversal	  T	  [cm4]	  

70316,02;	  2,5	  

447636,00;	  5	  

1434405,07;	  7,5	  

1784376,68;	  10	  

2259411,72;	  12,5	  
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INERCIA	  F	  TOTAL	  	  [cm4]	  

225,63;	  2,5	  

228,62;	  5	  

231,03;	  7,5	  

232,90;	  10	  

234,21;	  12,5	  
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LCB	  [cm]	  

6911,75;	  2,5	  

30101,99;	  5	  

62145,02;	  7,5	  

97873,65;	  10	  

135906,21;	  12,5	  
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I. CONSTRUCCIÓN CURVAS HIDROSTÁTICAS
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225,63;	  2,5	  

228,62;	  5	  

231,03;	  7,5	  

232,90;	  10	  

234,21;	  12,5	  
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CA
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DO
	  (c
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)	  

LCB	  (cm)	  

LCB	  [cm]	  

6911,75;	  2,5	  

30101,99;	  5	  

62145,02;	  7,5	  

97873,65;	  10	  

135906,21;	  12,5	  
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Volumen	  Sumergido	  	  (cm3)	  

4866,81;	  2,5	  

11214,85;	  5	  

13718,75;	  7,5	  

14994,40;	  10	  

15818,66;	  12,5	  
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64,26;	  2,5	  

57,25;	  5	  
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I. CONSTRUCCIÓN CURVAS HIDROSTÁTICAS
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5983,47;	  5,77	  
21464,32;	  5,17	  

43731,95;	  3,89	  

70389,00;	  2,94	  
99286,10;	  2,45	   129632,40;	  2,18	  

0,00	  

1,00	  

2,00	  

3,00	  

4,00	  

5,00	  

6,00	  

7,00	  

0	   20000	   40000	   60000	   80000	   100000	   120000	   140000	  
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Volúmen	  cms3	  

ESCORA	  5º	  

9990,87;	  10,28	  
25734,40;	  8,54	  

46911,74;	  7,06	  
72779,35;	  5,77	  

101752,40;	  4,87	   132232,00;	  4,33	  

0,00	  
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KN
	  

Volúmen	  cms3	  

ESCORA	  10º	  

5º	  DE	  ESCORA 10º	  DE	  ESCORA 15º	  DE	  ESCORA 20º	  DE	  ESCORA 25º	  DE	  ESCORA 30º	  DE	  ESCORA
Calado  cms KN  cms VOL  cms3 KN cms VOL  cms3 KN VOL  cms3 KN VOL  cms3 KN VOL  cms3 KN VOL  cms3

2 5,77 5983,47 10,28 9990,87 12,47 15449,13 13,72 22013,05 14,57 29689,94 15,23 38517,08

4 5,17 21464,32 8,54 25734,40 10,71 31617,64 12,22 38841,68 13,36 47338,06
6 3,89 43731,95 7,06 46911,74 9,33 52405,76 11,03 59712,87

8 2,94 70389,00 5,77 72779,35 8,15 77366,31

10 2,45 99286,10 4,87 101752,40 7,12 105899,50

12 2,18 129632,40 4,33 132232,00

14
16

serie	  1 serie	  2 serie	  3 serie	  4 serie	  5 serie	  6
5º	  DE	  ESCORA 10º	  DE	  ESCORA 15º	  DE	  ESCORA 20º	  DE	  ESCORA 25º	  DE	  ESCORA 30º	  DE	  ESCORA

CALADO VOL KN VOL KN VOL KN VOL KN VOL KN VOL KN
cms cms3 cms m3 m m3 m m3 m m3 m m3 m

2 5983,47 5,77 9990,87 10,28 15449,13 12,47 22013,05 13,72 29689,94 14,57 38517,08 15,23

4 21464,32 5,17 25734,40 8,54 31617,64 10,71 38841,68 12,22 47338,06 13,36
6 43731,95 3,89 46911,74 7,06 52405,76 9,33 59712,87 11,03

8 70389,00 2,94 72779,35 5,77 77366,31 8,15

10 99286,10 2,45 101752,40 4,87 105899,50 7,12

12 129632,40 2,18 132232,00 4,33

II. CONSTRUCCIÓN CURVAS CRUZADAS
GRÁFICOS
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II. CONSTRUCCIÓN CURVAS CRUZADAS
GRÁFICOS



13

0,00	  

2,00	  

4,00	  

6,00	  

8,00	  

10,00	  

12,00	  

14,00	  

16,00	  

0	   2	   4	   6	   8	   10	   12	   14	   16	  

KN
	  

volumen	  

Serie1	  

Serie2	  

Serie3	  

Serie4	  

Serie5	  

II. CONSTRUCCIÓN CURVAS CRUZADAS
GRÁFICOS

CUADRO	  DE	  CARGAS	  PETREL	  KAYAC

IDENTIFICACION	  PESOPESO	   LCG	   MTO	  long KG MTO	  vert Lat	  G MTO	  Lat
TM M TM	  M M TM	  M M MT	  M

CASCO 0,0150 2,5200 0,0000 0,1440 0,0022 0,0000 0,0000
ASIENTO 0,0070 1,8000 0,0126 0,2500 0,0018 0,0000 0,0000
REMOS 0,0085 2,2000 0,0187 0,6500 0,0055 0,0000 0,0000
EQUIPAJE	  1 0,0100 1,2000 0,0120 0,1000 0,0010 0,0000 0,0000
EQUIPAJE	  2 0,0500 3,9000 0,1950 0,2600 0,0130 0,0000 0,0000
PERSONA	  1 0,7000 1,8000 1,2600 0,3500 0,2450 0,0000 0,0000
SUMATORIA 0,7905 1,8954 1,4983 0,3396 0,2684 0,0000 0,0000

LCG	   1,90 mt
KG 0,34 mt
Lat	  G 0



14

III. CONSTRUCCIÓN PLANIMETRÍA 2D DEL KAYAK

ESLORA 5,2 M
MANGA 50,8 cm
ESLORA LÍNEA DE FLOTACIÓN 4,6 M
MANGA  LÍNEA DE FLOTACIÓN 50,5 cm
MAX. VOLÚMEN DESPLAZADO 111,1 Kg
CALADO 10,4 cm
SUPERFICIE MOJADA 1,9 M2
SUPERFICIE ÁREA DE FLOTACIÓN 1,5 M2
PESO CASCO DESNUDO 14,6 Kg

ELEVACIÓN CUADERNAS PETREL KAYAK
ROJAS: POPA
NARANJAS: PROA
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III. CONSTRUCCIÓN PLANIMETRÍA 2D DEL KAYAK
ELEVACIÓN DE LA MANGA

PLANTA Y ELEVACIÓN DE LA ESLORA
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IV. CONSTRUCCIÓN 3D DEL KAYAK
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V. CONTEXTO HISTÓRICO

EL KAYAK Y SU HISTORIA

Al kayak se le atribuye un origen inuit. La palabra 
significa“bote-de-hombre” o “pedazo de madera 
flotante” ya que era construido a las medidas exactas 
del palista. En la sociedad esquimal, los menores no 
podían utilizar estas embarcaciones y sólo al alcanzar 
la mayoría de edad, en un acto ritual, la familia le 
construía su propio kayak. En su origen, en el ártico, 
el kayak fue concebido originalmente como “bote 
unipersonal consistente en una armazón de madera 
revestida de pieles”. Tiene una antiguedad de al 
menos 4000 años. 

Los kayaks contemporáneos de estilo tradicional están 
inspirados en los diseños nativos, especialmente de 
Alaska, norte de Canadá, y suroeste de Groenlandia. 
El escocés John McGregor, explorador, deportista y 
filántropo del siglo XIX introdujo y popularizó el kayak y 
el piragüismo en Europa. Donde rápidamente alcanzó 
popularidad hasta el punto de llegar a ser deporte de 
exhibición en los Juegos Olímpicos de París de 1924 
y parte del programa oficial en los Juegos de Berlín 
de 1936. Los kayaks modernos eran construidos 
mayoritariamente de madera hasta los años 50, 
cuando aparecieron en EEUU los primeros kayaks 
de fibra de vidrio. Los primeros kayaks de material 
plástico rotomoldeado se introdujeron en 1973. Hoy 
en día los materiales de construcción varían, sigue 
construyéndose en madera pero también en fibra 

de vidrio, de carbono, kevlar, y materiales plásticos. 
Dependiendo del uso que se le vaya a dar al bote.
Principios de diseño

Los diferentes modelos de kayak son un buen ejemplo 
de los parámetros hidrodinámicos que entran en 
juego. Los kayaks de velocidad , de competición en 
mar y de travesía, son largos y extremadamente 
estrechos. Buscando un rendimiento hidrodinámico 
óptimo. En cambio, los kayaks de aguas bravas, de 
surf y de polo son cortos, redondeados y de formas 
más anchas. Para lograr maniobrabilidad y un gran 
control de la embarcación en condiciones de fuerte 
corriente y oleaje.
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VI. TIPOLOGÍA DE LOS KAYAK DE MAR

Tipos de Kayaks de mar

KAYAK DE COMPETICIÓN EN MAR.

Son embarcaciones pensadas para competir en 
mar abierto, competiciones internacionales en mar 
abierto y en los cinco continentes, algunas de ellas de 
cierto renombre . Se trata de embarcaciones largas (6 
metros de eslora) y estrechas (45 cm de ancho); que 
deben ser rápidas y suficientemente estables. Para 
poder negociar el oleaje marino acumulan bastante 
volumen en proa y en ocasiones se diseñan con 
elementos adicionales como proas de ‘pato’. Como 
es habitual en los modelos de competición, para su 
construcción se eligen materiales ligeros, resitentes 
y rígidos. Fibras de vidrio, de Carbono, Kevlar y sus 
variantes.

KAYAK DE MAR Y TRAVESÍA.

Por sus formas, quizá sean los modelos actuales 
que más recuerdan los kayak esquimales. Su rasgo 
característico serán su proa y popa ligeramente 
elevadas y de perfil muy redondeado que les permite 
acometer el oleaje con garantías. Serán kayaks largos, 
capaces de cubrir grandes distancias, más anchos 
que los modelos de velocidad y con compartimentos 
estancos que les permiten llevar cierta cantidad de 
carga. Los modelos actuales pueden acomodar uno, 
dos o tres palistas. Algunos modelos tienen timón, 

otros no. Finalmente algunos kayaks para zonas 
frías son forrados interiormente en Poliuretano o 
fibra aislante. Podemos encontrar modelos en fibra 
de vidrio o en materiales plásticos rotomoldeados, 
en este caso muy resistentes al impacto al precio de 
mucho mayor peso.

KAYAK DE SURF Y DE ESTILO LIBRE

Adecuados a las nuevas modalidades de piragüismo, 
en sus orígenes eran modalidades practicadas con 
kayaks de aguas bravas. Su desarrollo general a 
generado embarcaciones específicas. En general 
serán kayaks muy cortos, de casco poco redondeado, 
de apariencia plana y en ocasiones incluyendo bordes, 
aristas o quillas. Proa y popa también suelen presentar 
una apariencia plana. La proa ligeramente levantada 
y la popa más baja y más plana, tal y como suelen 
acabar las tablas de surf. Su diseño suele incluir 
cierto volumen por encima de flotación justo delante 
o detrás del palista para mejorar la flotabilidad. 
En estas modalidades pueden encontrarse kayaks 
autovaciables, donde el casco no está cubierto y el 
palista lleva las piernas al descubierto, evitando la 
acumulación de agua dentro del casco. En definitiva 
serán embarcaciones muy maniobrables y de formas 
tales que permitan las maniobras propias de estas 
disciplinas: giros abruptos, looping varios o la 
capacidad de cojer olas.
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VII. ORIGEN DEL PETREL KAYAK

KAYAK DE SURF Y DE ESTILO LIBRE

Diseñado para buscar construir  un bote ligero, 
adecuado para viajes de un día por aguas turbulentas. 
De igual manera, es un muy buen diseño para viajes 
por estuarios protegidos o explorar costas de difícil 
acceso.
Este diseño llevara a usuarios experimentados a 
través de duras condiciones, sin dejar de lado el 
hecho de ser un kayak lo suficientemente pequeño 
como para ser fácilmente manejado por kayakistas 
principiantes. 
Su forma ha sido inspirada en los inventores inuit del 
kayak, este diseño aparece espacialmente diseñado 
para kayakistas devotos de Groenlandia, sin intimidar 
su uso para kayakistas de mar amateurs.
Este diseño ha sido desarrollado por el constructor de 
kayaks de madera Nick Schade, derivando su forma 
de un anterior diseño nombrado “Night Heron”, pero 
mas corto y posee una mayor reserva de flotabilidad 
en sus extremos. El resultado a las modificaciones a 
las que fue sometido el primer diseño otorgan como 
resultado un kayak lleno de vida, que posee una gran 
aceleración al momento de tomar olas así como 
también una gran maniobrabilidad.
La forma de la cubierta toma su diseño a partir de la 
proa que tenían los kayaks de piel construidos por los 
Inuit de Groenlandia, que incluían una línea aguda. 
Esto proporciona la altura necesaria para el espacio 
que utilizarán las rodillas del kayakista, mientras se 

mantiene una cubierta de baja altura sobre el resto de 
la embarcación.
Este diseño fue desarrollado para llevar a un 
kayakista de 90 kgs aprox y de una estatura promedio 
de 1,8 metros. Diseño pensado para su uso en 
excursiones de un día, pero a su vez, su tamaño es 
lo substancialmente pequeño para que sea utilizado 
por kayakistas de menor tamaño. Por lo tanto, en 
función del tamaño del kayakista que lo utilice será la 
cantidad de compartimento que quede al interior del 
kayak para transportar una mayor o menor volumen 
de equipaje.
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corte piezas en madera espesor 5mm impresión de plantillas para corte  de cuadernas

perforación de la guía en el centro de las  
cuadernas

presentación de las cuadernas de madera 
equidistantes en un perfil metálico

colocación de las tiras longitudinales de madera
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colocación de las tiras longitudinales de madera
 fijadas en las cuadernas

rotación del casco

rotación del casco y repetición del proceso sobre 
la cubierta

rebaje de las tiras para asegurar que no existan 
separaciones entre estas

ubicación y fijación del marco del asiento se procede a remover el exceso de pegamento y 
pulir la superficie de madera
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se procede a remover el exceso de pegamento y 
pulir la superficie de madera

terminación con lijadora orbital (6 veces app), 
hasta conseguir una suave terminación

baño de resina sobre el casco para resaltar las 
vetas naturales de la madera

recubrimiento de fibra de vidrio sobre el casco baño de resina epóxica sobre la superficie para fijar la fibra de vidrio y la madera impermeabilizándola
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la resina genera una terminación transparente de 
la fibra de vidrio, realzando la madera

se retira la estructura interior y se procede a 
remover el exceso de pegamento y madera al interior

baño de resina epóxica sobre la superficie para fijar la fibra de vidrio y la madera impermeabilizándola

terminación con lijadora orbital (6 veces app), 
hasta conseguir una suave terminación

recubrimiento de fibra de carbono para aumentar 
su resistencia
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baño de resina epóxica sobre la superficie interior para fijar la fibra de carbono y la madera 
impermeabilizándola

presentación de la cubierta para unir las dos 
piezas

presentación de la cubierta para unir las dos piezas unión de la cubierta y casco con cinta adhesiva 
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unión de la cubierta y casco con cinta adhesiva,
refuerzo de la unión a lo largo de toda la sección

se protege el canto del casco con una pieza adicional de madera evitando daños ante posibles choques 

refuerzo de la unión de la cubierta y casco con una nueva capa de fibra de vidrio, luego se procede a pulir la superficie 


