


ROUTERMASTER

El Routemaster AEC es un modelo de autobls de dos pisos que fue
construida por Associated Equipment Company (AEC) en 1954 (en
produccion desde 1958) y produjo hasta 1968. [1] En primer lugar con motor
delantero, trasero autobuses de plataforma abierta, un pequefio nimero de
variantes se produjeron con las puertas y / o entradas principales.
Presentado por el Transporte de Londres en 1956, el Routemaster tuvo
servicio continuo en Londres hasta el afio 2005 y actualmente permanece en
dos rutas del patrimonio en el centro de Londres.

El Routemaster fue desarrollado por el CEA en colaboracién con el
Transporte de Londres, un pequefio niumero se entregaron también a la
aerolinea British European Airways (BEA) y al General de la Compafiia de
Transporte del Norte. En total, se construyeron 2.876 Routemasters, con
aproximadamente 1.000 todavia en existencia.

Un disefio innovador, el Routemaster sobrevivié a varios de los tipos de su
sustitucién en Londres, sobrevivié a la privatizacion de los ex operadores de
autobuses de transporte de Londres y fue utilizado por otros operadores de
todo el Reino Unido. En el Reino Unido, las caracteristicas Unicas del
Routemaster fueron alabadas y criticadas. La plataforma abierta, permite
subir y bajar de distancia de las paradas, la presencia de un conductor dio
tiempo de embarque minimo y una seguridad 6ptima, aunque la presencia
de los conductores incurre en mayores costos laborales.

El Routemaster rojo fradicional se ha convertido en una de las
caracteristicas famosas de Londres, con mucha parafernalia turistica.

Disefio:

El autobus Routemaster fue desarrollado durante el afio 1947-1956 por un
equipo dirigido por AAM, conformado por Durrant y Colin Curtis, con el
disefio del vehiculo por Douglas Scott. El proposito del disefio era producir
un vehiculo que fuera mas ligero (combustible por lo tanto mas eficiente),
mas facil de operar y gestionado por las practicas de mantenimiento
existentes en el recién inaugurado Obras Aldenham. El vehiculo resultante
podria llevar a 64 pasajeros sentados. La primera tarea a la entrega del
servicio era sustituir los trolebuses de Londres, que se habian sustituido por
tranvias, para comenzar el reemplazo de los tipos mas antiguos de
autobuses de motor diesel. El Routemaster fue pensado principalmente para
su uso en Londres, disefiado por el transporte de Londres y construido en la
fabrica de AEC en Southall, Middlesex con el montaje en vehiculos culturista
Parque Real, una empresa subsidiaria de la CEA.
Fue un disefio innovador en comparacién con los autobuses anteriores,
estaba hecho de aluminio ligero y utilizaba técnicas desarrolladas en la
produccién de aviones durante la Segunda Guerra Mundial. Ademas de un
disefio nuevo integrante para ahorrar peso, el Routemaster también
introdujo (por primera vez en un autobus) la suspension delantera
independiente, direccion asistida, una caja de cambios automatica y
completamente hidraulico de frenado.



El disefio Routemaster fue un punto de partida de los chasis (estructura que
sostiene y aporta rigidez y forma a un vehiculo u objeto) tradicionales, de la
construccion de la carroceria. El disefio fue uno de los primeros buses
"integral", el bus es una combinacién de una "A" sub-bastidor de acero
(incluyendo el motor, direccién, suspension delantera), una parte trasera "B"
sub-bastidor de acero (la realizaciéon del eje trasero y la suspension),
conectados por el cuerpo de aluminio. La caja de cambios se monto en la
parte inferior de la estructura de la carroceria con los ejes que une el motor
al eje trasero.

Prototipos:

Transporte Londres recibié cuatro Routemasters prototipo, los cuales fueron
colocados en servicio entre 1956 y 1958. Los dos primeros fueron
construidos en Chiswick, el tercero en Addlestone por Weymann y el cuarto,
un entrenador de la linea experimental Verde, en Lowestoft. El tercero y el
cuarto tenfan motores Leyland, Leyland Motors Limited es un fabricante
britanico de camiones, autobuses y trolebuses. El Routemaster fue exhibido
por primera vez en Earls Court Motor Show Comercial en 1954.

En 1961, un pequefio lote de 24 RMLs (modelo) mas largos, fueron
construidos como una prueba, antes de finalmente entrar en produccion a
partir de 1965.

En 1962, la entrada principal RMF concepto fue probado., con un solo bus
RMF1254 producido sobre la base de la RMLs juicio. Esto fue expuesto y
gira, dando lugar a un pequefio nimero de 6rdenes como la RMF vy la clase
de RMA.

Las clases de produccion han sido los siguientes:

* RM - bus estandar (27,5 pies (8,4 m))
i RML - (alargado) autobus (30 pies 9,1 m))
* RMC - entrenador (27,5 pies (8,4 m))

* RCL - (alargado) entrenador (30 pies (9,1 m))

* RMF - Entrada de bus frontal (esencialmente un demostrador para
impulsar las ventas fuera de Londres)
* RMA - Entrada de bus frontal (designado por LT momento de la compra de
British Airways)

En 1964, justo antes de la produccién corriente principal de la RML, el
modelo Routemaster final con motor delantero, AEC comenz6 a trabajar en
una primera entrada, con motor trasero Routemaster, la clase FRM.
Terminado en 1966, no se produce mas alla de un prototipo inicial, FRM1.
Antes de ser retirado en 1983. Este vehiculo adquiri6 el apodo de
"Fruitmaster".



Cuando piensas en Londres, quizas visualices al instante un famoso edificio
como Buckingham Palace o Big Ben; quizas imagines un Guarda Real con
su gorro de piel de oso, o un taxi de color negro. Aunque para mucha gente,
uno de los iconos mas reconocibles de la ciudad es el Bus Routemaster de
dos pisos.

Antes del Routemaster:

A principios de la década de 1950, en la época anterior al Routemaster,
existia el trolebls siempre un no-contaminante, el metodo silencioso y
cémodo de transporte publico. Un cruce entre un tranvia y un autobus, los
rojos, los vehiculos de dos pisos fueron impulsados por la electricidad a
través de los polos conectado a los cables aéreos y corrié en los
neumaticos, no rieles.

El ingeniero aleman Werner Von Siemens, habia sido el primero en
experimentar con este tipo de autobuses, en 1882, con un carro,
funcionaban conectados a cables horizontales. Su hermano William trabajo
en Inglaterra, donde habia fres fabricas.

El Trolebus se demostré por primera vez en Hendon el 25 de septiembre de
1909, y el 20 de junio de 1911, las ciudades de Leeds y Bradford, al mismo
tiempo lanzaron por primera vez los servicios de trolebuses de Gran
Bretafia.

La principal desventaja de los trolebuses fue que los postes de los
autobuses a menudo se salian de los cables y eran los conductores quienes
tenian que conectarlos de nuevo. Su sustitucion por los autobuses se inicié
en 1959, y el Ultimo trolebls en Londres corrié desde Wimbledon a Fulwell
el 9 de mayo de 1962.

Disefio del Routemaster:

El disefio de la AEC Routemaster ha sido un éxito duradero con los
londinenses y turistas por igual. Sus dos principales ventajas, y ahora cuenta
con iconos, son la plataforma abierta en la parte posterior y la presencia de
un conductor para recoger las tarifas. La plataforma permite a un gran
namero de personas para subir y bajar rapidamente en las paradas o en
cualquier parte que desee el pasajero.

Como el conductor recoge las tarifas mientras el autobus esta en
movimiento, el tiempo de espera en las paradas se reduce - ideal para
personas ocupadas en las calles de Londres.
Irobnicamente, los primeros modelos parecian bastante diferentes a la
Routemaster que estamos acostumbrados a ver hoy. Las diferentes
versiones fueron juzgadas hasta que un disefio fue firme al respecto.

Albert Arthur Molteno Durrent fue ingeniero jefe de autobuses del transporte
de Londres y la Division de Autobuses, y creé el modelo RT en 1939 - una
de dos pisos. Se trataba de sustituir a los trolebuses y los tranvias y llevé la
ingenieria a un nuevo nivel, combinando estilo y confort para los pasajeros.



Produccion:

La producciéon de componentes mecanicos se llevé a cabo principalmente en
el sitio de AEC Southall (aunque un numero importante habia motores
Leyland) a lo largo de la vida del Routemaster, con la construcciéon del
cuerpo y el montaje final en Park Royal. AEC se fue absorbida por los
motores Leyland en 1962, Routemaster produccién cesé en 1968.

La mayoria de los ejemplos de produccion fueron de 27 pies y 6 pulgadas
(8,4 metros) de largo para cumplir con los reglamentos longitud maxima
entonces. Esta tarde se relajo y se refleja en mas de 30 pies (9,1 metros)
"de largo" tipos, aunque se retrasé con la resistencia de los sindicatos para
el trabajo adicional para los conductores.

RM y RML clase:

Estas constituyen la mayoria de los Routemasters hecho nunca. La clase
RML era simplemente una RM de serie con un distintivo y aparentemente de
la seccion de la ventana medio agregd lugar en el centro dando ocho
asientos adicionales. Esto no fue un cambio dréastico, ya que aproveché el
enfoque de disefio modular del Routemaster que se copian en el futuro por
otros fabricantes. El RML originalmente iba a ser el "Routemaster Leyland".
La RMC es una versiéon entrenador, producido por la "Linea Verde" rutas.
Estos habian modificado la suspension y los interiores para permitir un
mayor alcance, junto con una puerta de accionamiento eléctrico en lugar de
una plataforma abierta. El RCL era una version larga de la RMC con un
motor mas grande y similares caracteristicas de estilo entrenador.

Durante la privatizaciéon en Londres, desde 1986, varias empresas privadas
adjudicatarias de contratos para operar los servicios de autobts de Londres,
algunas de ellas incluidas las rutas operadas Routemaster. Antes de que
una norma del 80% de rojo de libreas fue reintroducida en 1997 por LT, la
autoridad contrato de licitacion, algunos de estos nuevos procedié a ejecutar
Routemasters en sus libreas propia no-rojo, sobre todo de Kent Bus en la
Ruta 19 y Borehamwood Travel Services (BTS ) (ahora parte de Transdev
Londres) en la Ruta 13

El caracter simbdlico de esta Routemaster también hizo un llamamiento a
los nuevos operadores muchos fuera de Londres, que apareci6é después de
1986 en el Reino Unido tras la desregulacion de autobuses. Varios
operadores tomaron Routemasters de segunda mano de Londres como una
forma barata de expandir sus flotas para evitar la competencia de nuevos
operadores emergentes después de la desregulacion. Del mismo modo, la
puesta en marcha operadores también eligio el Routemaster como un
distintivo de autoblis en busca de su propio inicio operaciones.
Posteriormente, los Routemasters dieron la vuelta al pais pintado en una
variedad de colores de propiedad, y fueron utilizados en servicio regular en
Southampton, Blackpool, Glasgow, Perth, Dundee, Hull, Carlisle, Bedford,
Corby, Malaga (La diligencia), Southend y Burnley.
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o naap td p "y, 4 tve]
- e

." £ g
14 iy orTE,

. .'lr""”‘.'-f 2k
< ¥
-8 :1‘]'
oF Fod

sroen 2eVed s,

£ » 7 espee . o

’, . ¢ %_.,«:_.g.'.‘ o S
-::. ; ‘g‘ 1 i . .:_| ‘4-?.,.".:-!:-{:'; L e he I" [ i
3 i.' - sestde I .~3M

LE . ::’%‘w
é JANUARY S22

? o, :
) x| . ok

- 3, o ds gyt s e

YRy DA LA S A

A RTPTTw: A

iq.-.,...-'\“‘"

ARRODS (24

4 el
] et 58
T ot e el 0 52

Sy o
R R T
- e,
:?1” PRt
Lo
'f"'

':-‘
ped
wh
.

b A



Dasehador \be,rT Apthor :)vwﬁh'\
Fabricante: Associated Bay Fme,vd‘ Coln pAVY
Pais: Thalaterra

ARo: 195

ORIGEN Y ENTORNO

1. Etimologia del nombre: ey e,gf
ruta vf“hu pal. Del latcin via \ruPTa
Camino gbiexto o Traves de un boos
PmV\o-F& del latin {)ruh&-FOli.'b con %l
PAEINO 5 nificado.
2. Corriente artistica: De,c,olloxg)a An"r‘
Tackisro , Popart.

3. Cartexto histérico socioeconomico: Se
ComenZavron o ver desvenlaias
en el Trolebos Jt'\rdmspoﬁg AWriov
6\ V\m\emab—\ev %) O\&eh adov 'Yvra\oa
Cor\ S has v duyran-
ls Uh& uewa nAd\  Je,
’\toma %ecmazs de Ao GO .
4, lnte sion de su fapbricacion 0 conatruccidn:
veir um vehioolo Loera \uauro
Qaq\ R OpRIBY 4 SANGMILo.,
5. Relacion def objeto con otros frabajos de
su época de creacion. Ewn ofvos PR
el cambio 0 avdme de Trdnmspories
Se. enlocd s =en em e au bu‘é)
Trolxlena WenoVa dov
R Umico en la c,\reac»twv\z)\e,\ QU)RL

nasker.

NOMBRE: Gabviela Maulenn

Medios de transportes urbanos
R evolycion Industrial - mitad 5.%x X

Fichan® 2

ESTRUCTURA

1. Descripeidn del objeto: Pus de dos
Carsteristico por 2o colov v Mhﬁ
Con uns p latadorma doierts em s pavTe

oS vior

2. Utilidad de\ob;eto L& oavadkm’ﬁca £1@~
"‘raj‘fovw\a mite Qoe er.ab
“oloain bade,m del bvs 5 la ez Tfev\e,
Lha nd capacidad de pasaevod.

3. Matenalidad: Trones pelmen de aluminio
ligjevo (Cweapo)y Atero (sulo~tensTidor),

4. Tecnica constructiva: Ulikzaba Yecnicay
de consTruee ton d&éoﬁm”éé&ﬁ en la
P\Podmuom de dviones 7 hQr&/S 0\U~
vauk la %e%unda Wuhi&]é}\

logia empleada: Ot O Ian-~
Ig,cm ?v%e, \nptem &xmw paistida,
caia de Counbpios sutomstica (renod
sk ]
Co%.

6. Dimensiones: | onaitud | 23 pies anu\
ds B W An 8 e (R H ) .
A\*w& Au pied H“’l 3&&3& it %‘bw\

7. Peso: 1,36 Tohe.l&o\ss

FUENTES
+ en.Wiki pediia . ovo /WiKi /Reje masten
\Nwwlwns oroy ?L Yreicons [colleckion [rovte-
asiRY- \zaus
- Tenurre volution .\e\o%s\:of. Com | 207 [oA |
resmasien “\oud.

FECHA:22~-03~14 PRESENTACION 4



Durante un tiempo como director de la investigacion y el desarrollo del
tanque durante la Segunda Guerra Mundial, Durrent entré en contacto con lo
ultimo de la pausa-through en la produccion de aeronaves, tales como el uso

de metales mas ligeros y piezas intercambiables.
Durrent entonces comenzo¢ a explorar como estas técnicas podrian utilizarse
en la fabricacion de autobuses.

La RT fue redisefiado por completo con las piezas montadas para la
construccion de mas rapido y mas barato.

Sin embargo, Transporte de Londres estaba constantemente mirando hacia
el futuro a nuevas posibiidades en el disefio de autobus.
La nueva RM Routemaster fue presentado en Londres en 1956 y su disefio
de avanzada para la época. Iba a ser un esfuerzo de colaboracién entre la
AEC (Associated Equipment Ltd) y Park Royal, que se forma de la
carroceria. Estas empresas han trabajado con transporte de Londres que
trajo en  disefio  industrial al  consultor  Scott  Douglas.

Mediante el uso de una luz del cuerpo de aluminio para la RM, era posible
producir un autobls de 64 plazas dentro de los limites de peso del autobus
RT mayores de 56 asientos. Mas pasajeros podrian ser transportados y con
un mayor confort, para tratar de atraer al creciente nimero de propietarios
de vehiculos en el transporte publico.

La RM también difiere de otros disefios de Londres, ya que se hizo de la
construccioén integral. En lugar de tener un cuerpo tradicional y el chasis, el
Routemaster tiene un cuerpo fortalecido que no requiere de un chasis para
tomar la tension.

Las unidades mecanicas estan montadas en la parte delantera y trasera
sub-tramas en lugar de un chasis fijo y pesado. Otras caracteristicas de la
novela para un autobus en la década de 1950, pero estan dotados de serie
con el Routemaster, incluida la suspension delantera independiente,
direccién asistida, cambio totalmente automatico y de energia hidraulica de
ultima hora.

En 1961, 24 de estos vehiculos fueron construidos y luego alargado por la
inserciéon de un adicional de 2 pies 6 pulgadas de laurel en el centro de su
carroceria. Llamado RML, esta version de 72 asientos se convirtio en el
producto estandar a partir de 1965 y sigue siendo el tipo mas comun hoy en
Londres. Peso de alrededor de siete toneladas y tres cuartos, el RML sigue
siendo de dos toneladas mas ligero que el moderno vehiculos de dos pisos
que contienen el mismo numero de pasajeros.

Muchas variaciones se llevaron a cabo durante la produccién de la flota.
Durante 1962/1963, 575 Routemasters estaban equipados con motores de
nueva Leyland. Desde 1964, varios lotes de vehiculos fueron construidos
con paneles de anuncio iluminado. Otros cambios de disefio, entre otras
cosas, la parrilla del radiador, los paneles de luz, la rejilla superior del
calentador y ventanas de la fachada cubierta.

Sesenta y ocho vehiculos similares fueron construidos para la Linea Verde
rutas a partir de 1968. Este lote de produccion, que se clasifica RMC
(Routemaster entrenador), fueron construidas como de 57 plazas, con una



plataforma completamente cerrada, las puertas de accionamiento eléctrico,
suspension neumatica, lamparas fluorescentes, interiores diferentes
bastidores del ajuste, equipaje y faros dobles.
En 1965, 43 mas de estos vehiculos verdes de linea fueron construidos para
el mas largo (RML) 30 pies de longitud y se Illamé RCL.

Diversos ajustes han continuado siendo realizados a través de las décadas -
una variacion mayor a la estandar Routemaster que sucedié en 1996 con
motores Scania de su instalacién en Londres Centrales flota de RM para la
ruta 36.

El futuro de la Routemaster:

A pesar de la popularidad del Routemaster con los conductores, pasajeros y
turistas, que poco a poco desapareciendo de las calles de Londres. Después
de medio siglo de servicio leal, el afio 2005 ha sido testigo de una
eliminacion gradual de las miticas de dos pisos, con disefios mas confiables
y econémicos que le sustituye.

La desaparicion del Routemaster no sélo ha ocurrido en los ultimos afios.
Fue ayudado por Barbara Castillo, como Secretario de Transporte, quien en
1967 nacionalizé los autobuses, legalizo las operaciones de un solo hombre
(con solo un conductor) y se entreg6 a las subvenciones a las empresas de
compra estandar de autobuses con motor trasero.

El dltimo Routemaster fue construido en 1968 y sus sucesores fueron
tomados fuera de las carreteras sélo 10 afios mas tarde. A pesar de que
varios cientos de Routemasters fueron reformadas en la década de 1990, el
autobus estaba condenado.

Transport for London, dice los buses simplemente no estan a la altura de las
necesidades de los viajeros mas - que no estan en silla de ruedas o silla de
paseo agradable. Ademas, sus costes de ejecucién porque un conductor
tiene que ser empleado, asi como el conductor, y las piezas pueden ser
costosos y dificiles de encontrar.
Ademas de esto, viajar en un Routemaster puede ser peligroso - tres
personas al afio, en promedio, mueren, mientras que suben o bajan la
plataforma abierta.

"Autobuses articulados" sustituiran al Routemaster en algunas rutas. Puede
transportar 140 pasajeros en comparacion con las 77 personas que un
Routemaster podria caber a bordo, pero irian mas personas de pie, ya que
hay menos asientos.
Autobuses articulados tienen tres puertas abiertas, lo que permite un
maximo de seis pasajeros a bordo a la vez. A pesar de ello, han atraido las
criticas de los automovilistas, ciclistas y conductores de taxis, que dicen que
son dificiles de aprobar y ocupan mucho espacio en las calles.

Hay algunos disefiadores que estan tratando de tomar el Routemaster en el
siglo 21 mediante el disefo de una versién mas moderna. Llamado el QRM,
tiene todo lo que un pasajero y un operador quiere - la comodidad, la
accesibilidad, a través de un suelo plano, la facilidad de mantenimiento, un
cuerpo ligero y fuerte, y bajo consumo de combustible.




Sin embargo no ha habido mucho interés en el desarrolio del modelo. Uno
de los principales problemas es que las empresas de motor no quieren
comprar un autobus adaptado solo a Londres. Ellos quieren que los disefios
se puedan vender en todo el mundo.

El Routemaster comenzo a ser retirado del servicio el 29 de agosto de 2003,
con la conversion de 15 rutas de "operacion de una sola persona” y continué
con la pérdida del namero 11 (31 de octubre de 2003), 23 (14 de noviembre
de 2003) , 94 (23 de enero de 2004), 6 y 98 (26 de marzo de 2004), 8 (4 de
junio de 2004), 7 (2 de julio de 2004) y 137 (9 de julio de 2004).
Asi continué la pérdida del Routemaster, 55 vehiculos el 3 de septiembre de
2004. Las ultimas maquinas que salieron de las calles fueron 13 (21 de
octubre de 2005), 38 (28 de octubre de 2005) y 159 (9 de diciembre de
2005).

Desde noviembre de 2005, dos rutas del patrimonio estaran en su lugar, la
vinculacién de puntos de referencia mas famosos de Londres. Los
Routemasters utilizados datan de 1959 a 1965, y debido a la tarifa estandar
que se aplicara, los londinenses y los turistas pueden continuar su uso.

Un poco de consuelo a los fans del Routemaster es que a medida que los
autobuses se jubilan, se estan convirtiendo mucho mas disponibles para
comprar. Esto significa que cualquiera con unos pocos grandes de sobra
podrian encontrarse haciendo una impresion Cliff y tomar su propio
Routemaster en unas vacaciones de verano. Sorprendentemente, el nivel de
conduccion de los titulares de licencias pueden impulsar una - mientras que
solo llevan ocho pasajeros.

Algunos autobuses de dos pisos se han convertido en bares, casas,
discotecas moviles y restaurantes. Sin embargo, posiblemente el mas
extrafio el uso tiene que ser el de Camden autobls Inmobiliarias
(www.camdenbus.com) en el norte de Londres. En 1986, Charles Webb
estacionado el predecesor Routemaster en una pequefia parcela de tierra
justo al lado de Parkway - luego se construy6 un muro, agregé una puerta y
la abrid para los negocios.
Le dijo a ICONOS, ";Cuantas oficinas de Londres puede presumir de ser
dos plantas y todo por un precio rebajado de 5.000 libras? Para una
empresa cuya actividad es de ladrillos y mortero, que es una opciéon poco
probable de los locales, pero el amor a los clientes la informalidad y calido a
su familiaridad.

Hace unos afios, parecia que el Routemaster terminaria siendo visto sélo en
peliculas antiguas o postales. ¢ El bus de Londres del futuro? El alcalde de
Londres, Boris Johnson tomé la decisién de traer de vuelta a la vida el
tradicional Routemaster lanzando una competicion para redisefiar un
emblematico double-decker red bus. Los disefios ganadores ya han sido
seleccionados y el nuevo Routemaster deberia estar ya circulando por las
calles a tiempo para los Juegos Olimpicos del 2012
Disefiado por Foster + Partners en colaboracion con Aston Martin, el nuevo
Routemaster se caracteriza por su accesibilidad y la reduccion de emisiones
téxicas. Este icono incorporara radio y pantallas a bordo, y un interior con



suelos de madera, asientos de cuero y lamparas, para dar un ambiente
familiar (estilo living room). La parte superior tiene una ventana alargada que
ocupa todo el lateral, lo que hace imaginar unas fantasticas vistas de la
ciudad desde los asientos del primer piso.

Desde la primera aparicion del autobis Routemaster en la década de 1950,
su disefio de dos pisos ha sido adoptado y adaptado para los autobuses en
ciudades de todo el pais - y el mundo.

Intfroducido en 1956, fue disefiado especificamente para Londres, y tenia
algunas caracteristicas de disefio muy avanzado, como un cuerpo de
aleacion ligera para permitir mas asientos, para tratar de atraer a los
conductores en ellos.
El Routemaster dio lugar al doble acto de conductor y director de orquesta -
un familiar de emparejamiento se describe como "Lennon y McCartney de la
carretera".

Aungque en 2005 se vio la eliminacién gradual del Routemaster, sera
recordado a través de peliculas, programas de television, videos musicales,
tarjetas postales y guias turisticas.



