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(YA X IE NI R ARAT L TR
o . . X
.

t g
£y : :
Hs . b
A L PR N W.
e » N
“lllv.-cul.l’..l..:!v TR NN
. - =
< g s 1 '
Faws’ & #V, o s
greny & £, " .
N F -c m”
oyt gt
IenvesN s e

(.. .
Tndebise noagiets quim aptivipe
=

R . e
R i e v
i

L) !:ﬂv.wc -
.0 .
Latore g

e

‘
&

&
-

¢
a1

-
&

Laid
syl ey
Sod & ok

3
"
o2

bes,

»
"¢
s

PR
«f *

i

. .‘g..
9y, w g
)'*

PR O MC TS

.

fudy
RE
Toobe,

25
24

3

A
B hee

=

5,
o
3

L3

. ol
e
5
Lwrd 4

3"::!
w @
é‘f‘

.-v‘r\
o
Ry

w .
- \
t-&. o - v vv
.;}iﬁ.«‘.'tﬂh L‘ﬁ.-s \)“}dﬁfgrh _r

]



Disenador: Liborio Brieba

Medios de transportes urbanos
Revolucién industrial- mitad s. XX

Fichan® 3

Fabricante: Compafiia de ascensores mecanicos de Valparaiso.

Ciudad y Pais: Valparaiso, Chile

ORIGEN Y ENTORNO.

1. Corriente artistica: Llegan las corrientes europeas
e influencian el arte religioso, se crea una pseudo
corriente de paisajismo y retrato con influencias
impresionistas. Se destacan Rugendas, Wood, J. Fco.
Gonzales, Pedro Lira, entre otros.

2. Contexto histérico socioeconémico: La
independencia significo la abertura econémica
capitalista. En 1830 inmigrantes europeos,
especialmente ingleses y alemanes, pueblan Valparaiso
y lo convierten en puerto estratégico. Incorporan cultura,
arquitectura y urbanismo propio, realizan el poblamiento
masivo de los cerros, como el “mount pleasant” (cerro
Alegre). Ademas fueron quienes incentivaron el
comercio entre la poblacion estatica y flotante. La
Pacific Steam Navigation Company (PSNC) fue la
primera empresa naviera que utiliza la navegacion a
vapor en el Pacifico y una de las mas importantes en
Valparaiso.

3. Topografia y densidad poblacional: Bahia con
ladera occidental (barlovento) de la Cordillera de la
Costa desplazada hacia el norte. En la segunda mitad
del siglo XIX Valparaiso tenia su borde costero en la
actual avd. Brasil y calle Blanco, la ocupacién de los
cerros era sectorizada, principalmente en cerro
Concepcidn y Alegre. La calles eran de tierra 'y
adoquines, cortadas por las cuencas hidrograficas que
las inundaban constantemente. Existia bosque nativo
esclerdfilo, por lo tanto materia prima y agua dulce,
posteriormente potable. Su densidad poblacional
variaba entre los 100 mil y 150 mil habitantes, por su
poblacién flotante.

4. Sistema de transporte urbano: el sistema de
transporte urbano vertical (para los cerros) era conocido
como “carros de sangre” y consistia en carros tirados a
caballo, eran lentos y poco seguros, no podian funcionar
durante lluvias ni inundaciones en el plan. En el plan
existieron los ferrocarriles solo después de la creacién
del sector Bellavista.

Karina pinto

12/4/2011

ESTRUCTURA.

1. Materialidad: Cabinas de madera y vidrio o bien
metal, rieles y cables de acero.

2. Dimensiones y peso: varia entre los 24,5 a 48
metros de largo, las dimensiones del carro, medidas en
capacidad varian entre 50 a 10 pasajeros. Su peso
bruto promedio es de 6,5 toneladas.

3. Sistema mecanico: existieron vario mecanismos
de traccién de los carros, entre ellos sistemas a vapor
que recogian y daban cuerda, sistema de contra peso
de agua que aprovechaban la energia potencial y el
mas moderno fue la implementacion del motor eléctrico
en el cerro Baron.

4. Descripcion del objeto: El ascensor, inicialmente,
se componia de dos casetas de madera y solo sus
ruedas y rieles eran metalicos. Un cable atreves de las
vias permite aprovechar la energia potencial.

5. Relacion persona objeto: los ascensores
poseen ventanas amplias y direccionadas hacia el
horizonte y la ladera del cerro quitando la ilusién de
encierro, genera un contacto visual entre el publico, el
entorno y el movimiento, algunos ascensores estan
acondicionados con bancas segun la longitud del tramo
y sector. Fueron creados con un gran valor estético y
confort para el publico de la época, en comparacién

a los demas medios de transporte vertical de
Valparaiso.
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Valparaiso en la segunda mitad del siglo XIX.

“Origenes de los espacios publicos en Valparaiso: el discurso higienista y las
condiciones ambientales del siglo XIX” Luis Alvarez.

“Por una disposicion latitudinal; 33° Lat. Sur, y una condicion geomorfoldgica consistente en
una ladera occidental (barlovento) de la Cordillera de la Costa desplazada hacia el norte, es
posible definir las condiciones ambientales valorizadas para el asentamiento en la Bahia de
Valparaiso.”

“Valparaiso dispone de un bosque nativo escleréfilo exuberante. Aqui esta la segunda
condicion basica para el desarrollo del asentamiento en Valparaiso: el recurso energético.
Especies como: Litre, Boldo, Peumo, Pataguas, Arrayan, Quillay coexistian con unidades de
palmas chilenas (Jubaea Chilensis), un paisaje sobre el cual se sustenta el topénimo de
Valparaiso ("Valle del Paraiso").”

“Las condiciones oceanograficas manifiestan una corriente permanente en sentido norte,
asociado al viento predominante con direccion Suroeste (SW), que terminan cerrando las
desembocaduras de los esteros y quebradas, una vez terminado el periodo invernal, creando
barras caracteristicas de los cursos de agua que tienen su origen en la cordillera de la Costa:
a esta condicion se asocian las inundaciones permanentes.”

“Estos procesos de urbanizacion ciclicos, obligaran el saneamiento de los cursos de agua; la
principal accion de este tipo la efectio hacia 1860 don Juan Melgarejo, y bajo su gestion se
desarroll6 un vasto programa de saneamiento que considerd el mejoramiento y limpieza de
los cauces de las quebradas y esteros, encauzandolos, y el adoquinado de las calles
principales de la ciudad (Serrano, La Planchada, San Juan de Dios- del Cabo).”

“De este modo la consolidacion del borde costero se produce en la Bahia de Valparaiso hacia
1885, cuyo principal aporte lo constituye la Av. Brasil entre Plaza Anibal Pinto y Av. Argentina,
la superficie incorporada en este espacio publico, que alcanza a 6,3 Ha. es proyectada como
Gran Via.”
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Consolidacién Espacios
Publicos.
(Remanente ambiental)
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CONSOLIDACION LINEA DE COSTA Y DE LOS ESPACIOS PUBLICOS.



A medida que se le gana espacio al mar, los remanentes ambientales comienzan a estructurarse para incorporarse al area consolidada de la
ciudad. FUENTE IMAGEN: J. B. Mannheim, director de Obras Portuarias 1876, publicado por Recaredo Santos Tornero,1884.
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LA AVENIDA BRASIL Y LA LINEA DE COSTA ORIGINAL

En laimagen se observa el borde mar, donde las lineas de mas

altas mareas (sicigias), generan un area de riesgo por - o 2o

inundaciones, que permitird posteriormente habilitar la Av. Brasil.

FUENTE IMAGEN: J.B. Mannheim, director de Obras Portuarias :

1876, publicado por Recaredo Santos Tornero, 1884. UNIDADES HIDROLOGICAS
Cuencas hidrogréficas que confluyen al plan de la ciudad,
indicando los afluentes (Quebradas) y su abovedamiento a
medida que se incorporan a la trama urbana, muchos de estos
cauces en su tramo final son rectificados respecto de su situacién
de origen.
FUENTE: Cartografia Digital 1:5000 Geocen 1996FUENTE
CAUCES: Direccion de Servicios. |. Municipalidad de Valparaiso.

AVENIDA ARGENTINA, Cauce del Estero de las Zorras
Expuesto, con puente ferroviario y de tranvias.
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Comercio y finanzas en Valparaiso (1830-1914)

La Independencia significo la apertura comercial del pais y su insercion en la economia
capitalista. Este proceso beneficio particularmente a Valparaiso, que a partir de 1830, se
convirtio en el emporio comercial del Pacifico, debido a que los barcos mercantes que debian
atravesar el Estrecho de Magallanes, encontraban en este puerto el lugar mas seguro para
almacenar y redistribuir sus mercancias. Asimismo, la estabilidad politica del pais presentaba
condiciones favorables que facilitaron la instalacion y actividad comercial de los extranjeros.

Atraidos por estos factores, se asentaron cientos de extranjeros: alemanes, franceses,
italianos y, principalmente, ingleses, quienes se dedicaron al comercio de importacion y
exportacion, ya sea de forma independiente o como representantes de casas mercantiles
extranjeras, desplazando rapidamente a los mercaderes nacionales. En breve tiempo, el
mundo mercantil portefio se convirtié en el centro de un importante comercio que abastecié al
Peru, Bolivia y el noreste argentino; a mediados de siglo, a California y Australia y, a partir de
1880, también al mercado salitrero del Norte Grande.

De esta manera, Valparaiso se convirti6é en el puerto estratégico de las comunicaciones
ultramarinas entre Gran Bretafia, el Pacifico Oriental y el continente asiatico. Dentro de este
contexto se entiende el interés de los capitalistas britanicos en el proyecto de William
Wheelwright de establecer una linea de vapores en el Pacifico con sede en Valparaiso, que
constituyo la base de una marina mercante nacional

A mediados de siglo XIX, Valparaiso se habia convertido en la capital comercial y financiera
del pais, manteniendo este privilegio hasta la primera década del siglo XX. La ciudad fue el
centro del mayor movimiento de capitales y el domicilio legal de la mayoria de las nuevas
sociedades y compainiias, entre las que se contaron los primeros bancos, ferrocarriles,
sociedades mineras e industriales, compafiias de seguros y mercantiles. Asimismo, fue la
sede de una emergente burguesia mercantil, donde destacaban las familias de mercaderes
ingleses del Cerro Alegre.

Los Ascensores

Cuando nacieron, en la segunda mitad del siglo XIX, respondian a un problema claro. Ya las
serranias portefias estaban bastante habitadas y parte importante de la poblacion se
concentraba en los cerros Arrayan, Santo Domingo, Toro, Cordillera, Alegre y Concepcion. Sin
embargo, las actividades politico-administrativas, financieras y comerciales se concentraban
en el plan y sélo alli funcionaba el transporte publico con fluidez. Carros tirados por caballos -
llamados de sangre- que corrian entre Plaza Aduana y Cerro Barén.

La conexion entre el plan y los cerros era dificultosa y tampoco existia una via que uniera
fluidamente la parte alta de estos barrios, ya que el Camino de Cintura se termind recién en la
década de 1930. La necesidad de una mejor red publica pasé a ser un tema en boca de todos
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http://www.memoriachilena.cl/temas/dest.asp?id=capitalcomercialyfinancieradelpais
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y en ese contexto, la llegada del cable de acero ductil -en 1875- fue un avance tecnoldgico
clave para pensar en funiculares como alternativa de transporte publico.

Fue el ingeniero Liborio Brieba -gerente de la Compafiia de Ascensores Mecanicos de
Valparaiso- quien llevo adelante el proyecto en 1882. No sin despertar las suspicacias de la
poblacién. Como también era escritor, Brieba desarrollé6 una campafia por los periddicos para
lograr apoyo. Pero los vecinos, en vez de tranquilizarse, aumentaban su reticencia. Es que
entre sus libros habia titulos como “Las camisas de Lucifer”’ y “Los Anteojos de Satanas”, que
causaban escozor entre los potenciales pasajeros. A pesar de todo, el préspero Cerro
Concepcidn tuvo funicular. El propio ingeniero y las autoridades de la época hicieron el
recorrido en su inauguracion oficial, el 1° de diciembre de 1883. Fueron transportados gracias
a un sistema hidraulico a vapor, con dos estanques de agua - uno en cada extremo - que
debian contrapesar la carga de los carros en la subida y la bajada. Superadas las
aprehensiones, la gente se volco con entusiasmo a hacer uso del nuevo adelanto. En sus dos
primeros dias de funcionamiento fueron contabilizadas 1800 personas e incluso hubo que
parar por falta de carbon.




