


Evolucién del autobuls de dos pisos

Double Decker, los autobuses rojos de dos plantas en Londres,
Adorados, fotografiados, disefiados, esculpidos, promocionados,
publicados. Estos autobuses de dos plantas son famosos en todo el
mundo por ser uno de los simbolos de la capital britanica.

El servicio de buses londinenses aparecié por primera vez en 1829,
en el tramo de Paddington a la zona de la City. En aquellos afios el
servicio de pasajeros lo hacian pequefios vehiculos tirados por unos
caballos; ya desde aquel entonces, unos vehiculos se presentaban
con dos plantas (double-decker). El servicio para pasajeros, que del
1859 venia gestionado por la London General, fue motorizado en
1902, con la introduccién de tranvia y trolebus, que poco a poco
fueron substituidos por los conocidos autobuses rojos de dos plantas.

Son particularmente famosos los viejos buses rojos que se llaman
Routemaster (RM), con una entrada libre (plataforma abierta) dentro
del coche. Empezaron el servicio por primera vez en 1954 y lo
terminaron en 2005.

La Transport for London (TFL) ha jubilado los famosos routetmaster
en cuanto ya no eran adecuados a la ley a favor de los discapacitados
(Disability Discrimination Act); hoy han sido substituidos por los
bendy bus (autobuses que son el doble de largo) y por nuevos

double-decker de recién creacion (que prevén el acceso a los
discapacitados en la planta inferior del vehiculo).



Hoy, quedan dos lineas de servicio routemaster, que hacen parte del
English Heritage: la linea numero 9 que desde la Royal Albert Hall
llega hasta Aldwych, pasando por Hyde Park Corner, Piccadilly Circus
y Trafalgar Square, y la linea numero 15 que desde Trafalgar Square
llega hasta Tower Hill atravesando parte de la City (en particular la
famosa Fleet Street).

Todavia hoy los londinenses se recuerdan del routemaster con grande
nostalgia, y aunque Londres conserve todavia los autobuses rojos de
dos plantas, el antiguo modelo del RM quedara para siempre Unico en
el mundo. Muchos siguen pensando que los viejos autobuses
representan el espiritu londinense; la libertad de subir y bajar del
coche (con debidas precauciones) llamaba al espiritu democratico que
poco a poco se iba afirmando en la nueva sociedad multicultural
britanica y el nuevo Estado Welfare de la posguerra.

Aunque hayan muchas teorias no oficiales acerca de por qué dos
pisos y por qué el color rojo, parece ser que la mas acreditada es que
atribuye lo del ‘double-decker’ a origenes logisticos y de ahorro de
gastos; por qué organizar dos buses con dos conductores cuando el
mismo numero de personas puede estar en un sélo vehiculo. Parece
que fue este el pensamiento original en 1829, cuando todavia se
fabricaban los primeros vehiculos a caballo.

De Londres, los autobuses de dos plantas han sido luego exportados
a todas las colonias britanicas; no hay que extranarse entonces si
encontraras los double decker en India o en Sri Lanka.

La razoén del color rojo de los autobuses londinenses no tiene mucho
secreto, como para las cabinas telefénicas o para los box del correo,
el color rojo te permitia reconocer de forma inmediata los autobuses
urbanos, del centro de Londres, al servicio de los pasajeros. Al
parecer el color rojo es en Londres un simbolo de lo publico
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Nuevos double decker

Volvo ha presentado sus nuevos autobuses hibridos Volvo B5L Hybrid
para prestar servicio en la ruta de autobuses urbanos (Arriva
London).

Se ponen en servicio seis unidades que forman parte de un ambicioso
programa de pruebas. No se trata de los primeros autobuses hibridos
en Londres, pero forman parte de una nueva generacion de

autobuses de doble piso. Exteriormente son muy similares a los Volvo
BOTL de doble piso, que usan motores diesel 9.0 Euro5.

Los B5L Hybrid utilizan un motor térmico mas pequefio, un diesel 5.0
Euro5, asociado a un motor eléctrico alimentado por baterias de i6n-
litio. La configuracién es en paralelo, pueden empujar ambos
sistemas a la vez o uno soélo, con una transmision automatica. La
energia de las frenadas se almacena en las baterias para arrancar el
autobus utilizando energia eléctrica principalmente.

No solo van a reducir el consumo de gasoleo, también las emisiones
contaminantes en una ciudad tan preocupada por el tema como es
Londres. Segun pruebas preliminares, la reduccion de didéxido de
carbono se cifra en un 35% y en un 40-50% la emision de oxidos de
nitrégeno y particulas sélidas. Esta experiencia se une a la iniciada en
Goteburgo con los autobuses Volvo 7700 Hybrid.



La tecnologia hibrida es especialmente interesante en los autobuses
urbanos dado el nimero de aceleraciones y paradas que realizan,
condiciones muy ineficientes para el motor y motivo de
contaminacion atmosférica. De todas formas, un autobus urbano, sea
hibrido o no, contamina mucho menos por pasajero que un smart, ya
gue las emisiones se dividen entre todo el pasaje.

Volvo Buses ha entregado oficialmente mas de 20 autobuses hibridos
Volvo B5L doble cubierta con dos carrocerias Wrightbus Gemini a
Arriva Londres. Los nuevos vehiculos marcan otra importante
inversion en el apoyo de transporte amigable verde por Arriva y
Transport for London (TfL). -

A punto de entrar en servicio en un nimero de clave de transporte
Arriva para las rutas de Londres, el hibrido de Volvo B5L se entregd
oficialmente a Arriva Londres Director Gerente, Scowen Bob y
autobuses de Londres, Director de Operaciones, Weston Mike por
Volvo Bus Director de Ventas, Owen Phil y Sam MclLaren, Director
Comercial, el Grupo Wright.

El autobus hibrido de Volvo es un hibrido paralelo, donde puede ser
un motor diesel mas pequefio y un motor eléctrico funciona de forma
independiente o conjunta. El motor eléctrico funciona con una bateria
que se carga mediante el reciclaje de la energia de frenado.

"Al reciclar la energia de frenado en los autobuses, que son capaces
de reducir significativamente el consumo de combustible y por tanto
también el consumo de energia y las emisiones del gas invernadero
diéxido de carbono", dice Medio Ambiente de Volvo Buses Manager,
Edward Jobson. "Hemos tomado nota de que la reduccion generada
por los autobuses hibridos en la operacion podria ser hasta un 35%."

Una ventaja importante es que el motor diesel se apaga en las
paradas de autobus y el autobus comienza de nuevo utilizando sélo el
motor eléctrico. Esto crea un ambiente tranquilo y de escape libre en
las paradas de autobus.

London Buses gestiona los servicios de autobus en Londres. Se
planea las rutas, especifica los niveles de servicio y la calidad de
servicio de monitores. También es responsable de las estaciones de
autobuses, paradas de autobus y otros servicios de apoyo.

Los servicios de autobuses son operados por empresas privadas, que
trabajan bajo contrato para los autobuses de Londres.

La red de autobuses de Londres es uno de los sistemas de transporte
mas grande y mas completa urbana en el mundo. Cada semana mas
de 6.800 autobuses programado realizar alrededor de seis millones




de pasajeros en mas de 700 rutas diferentes.

La red es dinamica y responde a los cambios en el crecimiento de
Londres y las necesidades cambiantes. Cada afo, una quinta parte
del servicio de autobus es una nueva licitacion, con aproximadamente
la mitad de la red sujetas a algun tipo de revision.

Los autobuses son la mejor opcion para aumentar la capacidad de
transporte publico en el corto plazo. Muchas iniciativas se han
adoptado para hacer viajes tan confiable, rapido, comodo,
confortable, facil de usar y mas asequibles posible.

Las cifras siguientes muestran hasta qué punto la red de autobuses
ha crecido en los ultimos anos:

El uso del autobus esta creciendo a su ritmo mas rapido desde 1946.

Pasajeros del autobus crecié mas de un 38 por ciento entre 1999/00
y 2004/05.

Los autobuses de Londres llevan ahora el mayor nimero de pasajeros
desde 1968.

Hasta marzo de 2005, fueron 1,79 millones de viajes de pasajeros en
la red.

El kilometraje de bus en Londres es mas alto que en cualquier otro
momento desde 1957, con 450 millones kilometros operado en 2004

1 5.

London Buses es la subsidiaria de Transport for London (TfL) que
administra los servicios de autobuses dentro del Gran Londres, Reino
Unido. Los autobuses estédn obligados a llevar un sistema similar de
color rojo y se ajustan al régimen misma tarifa. Todos los servicios
son proporcionados por los operadores del sector privado.

Una de las maneras de viajar en estos buses es comprando boletos, a
pesar de que hoy en dia se ha implementado la tarjeta Oyster Pay As
You Go (antes de pago previo), los usuarios pagan una cantidad fija
para los viajes individuales, aunque existe una "tapa de cada dia", lo
que limita la cantidad maxima de dinero que se descontara del saldo
de un pago a medida que avanza la tarjeta Oyster,
independientemente de como muchos autobuses se toman ese dia
(de 4:30 am a las 4:30 am del dia siguiente). Por otra parte, los
pases semanales y mensuales también se pueden comprar y cargar
en una tarjeta Oyster.



Los menores de 11 afos viajan gratis. Los ninos de 11 a 15 viajes
gratis en los autobuses con una tarjeta fotografica Oyster. Hay
concesiones para las personas de 16 a 18.

El régimen de libertad Pass permite los mayores de 60 afios y
aquellos con una discapacidad para viajar gratis en cualquier
momento en los autobuses. Las personas que tienen pases de
autobls concesionarias Inglés expedido por las autoridades locales
viajar gratis en los autobuses TfL en cualquier momento.

En las rutas operadas por todo Londres, los pasajeros que deseen
pagar las tarifas en efectivo, deben pagar sus boletos antes del
embarque. Todas las paradas de autobus en las rutas estan
equipadas con maquinas expendedoras que venden billetes sencillos
y los pases de un dia. Estos nimeros de la ruta estan marcados en
amarillo en las senales de parada de autobus con un anuncio para
comprar los boletos antes de abordar, los conductores no son capaces
de emitir billetes y también porque los pasajeros pueden subir por
cualquier puerta. La mayoria de los pasajeros utilizan la tarjeta
Oyster, ya que la tarifa en efectivo es superior a la tarifa Oyster.

Londres es el unico lugar en donde los buses de dos pisos circulan én
tramos tan cortos, como lo es dentro de la ciudad. Otros paises han
adoptado el bus de doble piso pero sdlo en viajes de tramos largos,
como por ejemplo en chile, de una region o ciudad a otra, o de chile a
otros paises.




